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N ‘s KOMPLEXNY NAVRH
0. HOSPODARSKA A SOCIALNA INFRASTRUKTURA
A UZEMNY ROZVOJ SLOVENSKA

4. Doprava a Uzemny rozvoj Slovenska

4.1. Zamery rozvoja rezortu dopravy definované v
oficialnych  dokumentoch na  medzinarodnej
a narodnej arovni

Medzinarodna Urove n — vSetky druhy dopravy

Cielom zosuladenej eurépskej dopravnej politiky je vytvorenie Paneurdpskej siete
dopravnych koridorov a dopravnych oblasti. Proces kreovania Paneurdpskej
dopravnej siete sa vyvijal prostrednictvom troch konferencii ministrov dopravy
europskych krajin ECMT (Praha 1991, Kréta 1994, Helsinky 1997). Memorandum
o0 porozumeni a akceptcii siete paneurdopskych multimodalnych koridorov
a dopravnych oblasti bolo ratifikované na trovni ministrov dopravy eurdpskych krajin
a Europskej  komisie.  V Helsinkach  uzavreta  Struktira  paneurdpskych
multimodalnych koridorov — nazyvana tiez ako Helsinské koridory — ma dizku okolo
48 tis. km, ztoho okolo 25 tis. km ZelezniCnych trati a 23 tis. km cestnych
komunikéacii. Sucastou siete su tiez letiska, rie€ne a morské pristavy a hlavné
terminaly kombinovanej dopravy.

Paneurépska dopravna siet pozostava z nasledovnych komponentov:

* The Trans — European Transport Network (TEN-T), ktora sa nachadza na uzemi
Statoch EU

e The Pan — European Transport Corridors (pomenované tiez ako Helsinské
koridory alebo multimodéalne koridory €. 1. az X.) lokalizovanych v kandidatskych
Statoch EU

» The TINA Network, ktora bola kreovana ako doplnkova dopravna siet k desiatim
multimodalnym koridorom lokalizovanych v kandidatskych krajinach EU

 Four Pan — European Transport Areas (PETrAS) pokryvajucich primorské
pristavné priestory

e Euro — Asian Links, predovSetkym TRACECA (Transport Corridor Europe
Caucasus Asia).

V roku 2004, po vstupe 10-tich kandidatskych krajin — vratane Slovenska — do
Eur6pskej unie, boli ich multimodélne koridory a dopravné siete po6vodne
koncipované v ramci projektov ECMT a TINA vélenené do dopravnej siete krajin
Eurépskej unie TEN — T. V tom istom roku bola medzinarodna organizacia
Konferencia eurdpskych ministrov dopravy (ECMT) pretransformovand na
Medzinarodné dopravné forum (ITF — International Transport Forum), ktora sa stala
celosvetovou dopravnou organizaciou zastreSujucou ministerstva dopravy Kkrajin
OECD.

Paneurdpska dopravna siet pokryva Gzemie existujlcich i kandidatskych krajin EU
so zretefom dalSej nadvaznosti dopravnych koridorov v tretich krajinach Statoch
byvalého Sovietskeho zvazu a Juhoslavie. Ako vychodiskové hlavné dopravné siete
TEN-T na Gzemi 10-tich novych krajin EU su klasifikované siete nachadzajlce sa v
multimodalnych dopravnych koridoroch schvélenych dopravnou konferenciou ECMT
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v Helsinkadch roku 1997. Vysledné rieSenie TEN-T v hlavnych rysoch akceptuje
Specifikd dopravno-sidelného priestoru a environmentalnych limitov Gzemia
Slovenskej republiky.

Kompletna siet paneuropskych multimodalnych koridorov ITF (ECMT) a sieti TEN-T
prechadzajacich Gzemim Slovenska je uvedend v zavaznej Casti ZD ¢ 1 KURS
2001. Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady €. 884/2004/ES z 29. aprila 2004
meni adopifia Rozhodnutie ¢& 1692/1996/ES o zakladnych usmerneniach
spolocenstva pre rozvoj Transeuropskej dopravnej siete i v suvislosti so vstupom 10-
novych krajin do EU. Aktualizované rozhodnutie, okrem iného, posuva horizont
vystavby siete TEN-T z roku 2010 na rok 2020. V prilohe €. 11l Rozhodnutia uvedené
prioritné projekty su vyhlasené za projekty eur6pskeho zaujmu na ktorych sa za¢nu
prace pred rokom 2010. Slovenskéa republika sa bude zu&asthovat nha nasledovnych
prioritnych projektoch eurépskeho zaujmu:

« 17. Zelezniéna os Paris — Strasbourg — Stuttgard — Wien — Bratislava,
cezhrani¢ny Usek Wien — Bratislava s ukonéenim stavby v roku 2010

* 18. Ryn/Meuse — Mohan — Dunaj vnutrozemska vodna os, cezhrani¢ny Usek
Wien — Bratislava s ukon€enim stavby v roku 2015 (Cast tejto trasy zodpoveda
definicii multimodalneho koridoru &. VII)

e 23 Zelezni¢na os Gdansk — Warszawa — Brno/Bratislava — Wien, Gsek Zeleznice
Katowice — Zilina — Nové Mesto nad Vahom s ukon&enim vystavby v roku 2010
(2elezni¢na trat’ do znacnej miery zodpoveda definicii multimodalnych koridorov €.
VI aV vetva V.a)

« 25 Dialniénd os Gdansk — Brno/Bratislava — Wien, cezhrani¢ny usek dialnice
Katowice — Brno/Zilina s ukon&enim vystavby v roku 2010 (dialnicna os do
znacnej miery zodpoveda definicii multimodalnych koridorov €. VI a V vetva a).

Pri prognézovani finanénych potrieb Komisia primerane uprednostni projekty
vyhladsené za prioritné projekty eurdpskeho zaujmu. Z uvedeného zaradenia vyplyva
zavazok Slovenska sustredit dostupné zdroje — EU inarodné — na realizaciu
vymenovanych projektov.

Slovenska republika, spolu s ostatnymi visegradskymi krajinami, sleduje a aktivhe sa
zapaja do procesu revizie siete TEN-T. Sucasny navrh pat hlavnych osi prepojenia
strednej Eurdpy na tretie krajiny na vychode povaZzuje Slovensko za nevyvazeny.
V ramci spoloéne;j iniciativy s Ceskou republikou, Slovensko poZaduje doplnit hlavné
osi prepojenia zdpad — vychod o strednu os Norimberg/DraZzdany — Praha — Olomouc
— Plchov — Zilina — KoSice — Uzhorod. Na tGzemi Slovenska a celej navrhovanej osi,
len Usek cestnej infrastruktary &t. hranica SR/ICR — Lysa pod Makytou — Puchov —
BeluSa nie je sucastou sieti TEN-T. Spolu s TEN-T Usekom konvenénej Zelezni¢nej
trate &t. hranica SR/CR — Strelenka — Puchov, po doplneni o spominany cestny tsek,
sa vytvori multimodélny koridor v celej svojej navrhovanej dizke. V podstate ide
o pdvodny koridor zapad — vychod predchéadzajiicej Ceskoslovenskej federativnej
republiky, ktory obsahoval okrem strednej vetvy cez Puchov i vetvu severnd, veduicu
cez Ostravu. Z viacerych prevadzkovych a ekonomickych dévodov by bolo efektivne
dodrzat’ takéto dvojvetvové Strukturovanie navrhovanej osi i v ramci sieti TEN-T. Na
Uzemi Slovenska asevernej Moravy je potrebné doplnit asi 60 kilometrov
(Svrcinovec — Ostrava D1) alebo 35 kilometrov (Svréinovec — Tfanovice R47) cestnej
infraStruktury, ktora nie je sucastou cestnej siete TEN-T. Na samotnom uzemi
Slovenska je predmetom len 2,5 km dlhy Usek rychlostnej cesty R5 Svréinovec — St.
hranica SR/CR. Navrh ZD &. 1 KURS 2001 vo svojej zavéaznej éasti doplfiuje stredni
os zapad — vychod i 0 jej severna vetvu Svr€inovec — Ostrava.

Analogicka situacia, avSak bez potreby zaradit novy Usek do siete TEN-T, nastala
v priestore prepojenia vetiev koridoru ¢. Vi¢. V vetva av Uzemi medzi KoSicami
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a Miskovcom. Po redlnom dobudovani a modernizacii konvencénej Zelezni¢nej trate
arychlostnej cesty budu obidve mest4d spojené dopravnou infrastruktirou
multimodalneho charakteru.

Uvedené tri priestory — stredné PovaZie, Zilinska a koSicka aglomeracia — budt mat
vytvorené podmienky na kooperaény ekonomicky rozvoj s blizkymi aglomeraciami za
hranicami  Slovenska prostrednictvom modernej dopravnej infraStruktdry.
Multimodalny rozmer prepojeni je, okrem uvedenej dopravnej infrastruktiry,
podporovany sietou terminalov kombinovanej dopravy Urovne TEN-T &i neverejnych
terminélov v aglomeracidch po obidvoch stranach hranic. Vzdialenosti slovenskych
centier tychto aglomeracii od centier na ¢eskom, pofskom i madarskom Uzemi su
mensie ako 90 km. Spolu s bratislavskou aglomeraciou sa vytvaraju podmienky pre
Styri potencialne silné cezhraniéné ekonomické priestory prepojené sietami TEN-T.
V podmienkach otvorenej trhovej ekonomiky ide o vytvorenie primarnych
infraStrukturalnych podmienok vz4jomnej kooperacie C&i synergického pbsobenia
hospodarstva ale i prepravnych procesov.

Okrem uvedenych navrhov sa v poslednom obdobi diskutuje o navrhu na zaradenie
dalSich usekov siete rychlostnych ciest vo vnatrozemi Slovenska do systému TEN-T.
Ide o R1 v Gseku Trnava — Ziar nad Hronom a Zvolen — Ruzomberok, R2 v Gseku D1
— Ziar nad Hronom a Zvolen — Kosice, R3 v Gseku D1 — Trstena — PR.

V Zmenach a doplnkoch €. 1 KURS 2001 je vymenovany aktualny stav dopravnej
infraStruktury zaradenej do sieti podla eurépskych dohdéd AGR, AGC, AGTC, AGN.

V rdmci medzinarodnej dopravy su rozhodujuce dohovory o hraniénych priechodoch
na arovni celoeurépskej dopravnej siete (TEN-T). S Ceskou republikou ide
o dialnicné prepojenie na dialnici D2 s prechodom Brodské/Lanzhot (TEN-T),
prepojenia na udrovni rychlostnych ciest priblizne v osi Zlin — Puchov R49/R6 s
prechodom Stfelna/Lysa pod Makytou (TEN-T navrh) a v osi Cesky Té&sin — Cadca s
prechodom Mosty u Jablunkova/Svréinovec. S Polskou republikou ide o spojenie na
Pan eur6pskom dopravnhom koridore VI medzi Bielsko Bialou a Zilinou s prechodom
Statnej hranice Zwardon/Skalité (TEN-T), spojenie novej rychlostnej cesty S19/R4 v
osi Rzeszow/PreSov s prechodom hranice v blizkosti existujucej cesty |I. triedy
Barwinek/Vysny Komarnik (TEN-T), spojenie novej rychlostnej cesty na osi
Ruzomberok — Krakov s prechodom Trstena/Chyzne S7/R3 (TEN-T navrh).
v prepojeni na Ukrajinu ide o dialni¢né spojenie v osi KoSice — UZhorod s prechodom
v blizkosti obce Vy3né Nemecké (TEN-T) a medzinarodny prechod v prediZeni
uvazovanej rychlostnej cesty R9 Ubla/Malyj Bereznyj. S Madarskou republikou je
dolezité spojenie v osi KoSice — Miskolc rychlostnou cestou R4/M30 (TEN-T),
prepojenie rychlostnej cesty R3/M20 v osi Zvolen — Sahy — Vac — Budapest (TEN-T
na R3) a existujuce dialnicné spojenie na D2 Rusovce/Rajka (TEN-T na D2).
S Rakuskou republikou sa okrem existujuceho diafniéného prepojenia D4/A6 na
prechode Jarovce/Kittsee (TEN-T na D4) pripravuje spojenie buducej D4 severne od
Bratislavy s rychlostnou cestou S8.

e

Narodna Urove R — cestna infrastruktura

VIdda SR schvalila svojim uznesenim ¢&. 21/2000 ,Aktualizaciu a rozpracovanie
zasad Statnej dopravnej politiky SR, ako zékladny systémovy dokument rezortu
dopravy. Hlavnym strategickym cielom Statnej dopravnej politiky Slovenskej
republiky, ktory vyplyva z orientacie Eurépskej dopravnej politiky je zabezpecenie
podmienok trvalého smerovania vyvoja scielom udrzatelnej mobility pri
integrovanom vyuZiti vSetkych druhov dopravy so Specidlnym dbérazom na
intermodalitu a podporu ekologickejSich druhov dopravy. V oblasti rozvoja dopravnej
infrastruktury je zakladnou prioritou vystavba a modernizacia infrastruktary v trasach
multimodalnych koridorov IV., V. a VI. Rozvojové priority rezortu dopravy su v oblasti
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realizacie v uvazovanych horizontoch podmienené zna¢nou potrebou finanénych
prostriedkov.

Podstatnou sucastou viadou schvaleného Narodného rozvojového planu SR je
Sektorovy operacny program za oblast dopravy, ktory zohladriuje Novy projekt
vystavby dialnic a rychlostnych ciest

Uznesenim vilady SR €. 162 zo dha 21. 2. 2001 bol schvaleny Novy projekt vystavby
dialnic a rychlostnych ciest Slovenskej republiky. Projekt vychadza z procesu
dlhodobej predinvestiénej pripravy vystavby dialni¢nej siete CSR, CSSR, CSFR, SR i
z materialov eurdpskych krajin definujucich celoeurépsku dopravnu siet (Konferencia
ministrov dopravy eurépskych krajin v Helsinkach v roku 1997 a Odhad potrieb
dopravnej infraStruktary v asociovanych krajinach — projekt TINA). V
Uzemnoplanovacej rovine sa projekt opiera o Koncepciu Uzemného rozvoja
Slovenska — II. navrh.

Navrh lokalizacie dialnic a rychlostnych ciest nového projektu preukazuje
harmonizéaciu urbanistickych a dopravnych koridorov na medzinarodnej i celoStatnej
arovni, taktiez v otazkach hierarchie dopravnych systémov. Konstatovana je zhoda
medzi lokalizaciou hlavného dopravného a urbanistického koridoru Bratislava — Zilina
— Poprad — PreSov — KoSice s lokalizaciou eur6épskeho multimodalneho koridoru €.
V.a.

Uznesenie Vlady SR €. 523 z 26. juna 2003 k Aktualizacii Nového projektu vystavby
dialnic arychlostnych ciest schvaluje pouZitie Verejno-sukromného partnerstva
(PPP) na vybranych usekoch dialnice D1 a rychlostnej cesty R2. Na projekty PPP
boli predbezne urené useky dialnice D1 HriCovské Podhradie — Ivachnova
a Janovce — Studenec v celkovej dizke 94 km. Material MDPT SR k ,Financovaniu
projektov diafnic formou PPP* z roku 2005 odporuca na zéklade analyzy pbévodne
uvazovaného a nového finanéného rdmca programu vystavby dialnic a podnetu
Ministerstva financii SR realizovat pilotny projekt PPP na diafnici D1 v Useku
Lietavska Luc¢ka — Turany, s terminom zacatia v roku 2007.

Vlada SR svojim uznesenim €.213/2004 v bode C.8 uloZila ministrovi dopravy, p6st a
telekomunikacii zabezpedit ukonlenie vystavby dialnice D1 na vSetkych Usekoch
v Gasti Bratislava — Zilina do 30. novembra 2006. Urychlenie vystavby dialnice D1 po
Zilinu priamo suvisi s investiciou KIA pri Ziline. Posledny Usek diafnice D1
v Povazskej Bystrici bol odovzdany do prevadzky v roku 2010.

Material ,Sprava o plneni aktualizovaného nového projektu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest", ktory schvalila VIdda SR uznesenim ¢&. 1051/2004 navrhuje na
Studovanie tah rychlostnej cesty Bratislava — Lu¢enec s pracovnym oznacenim R7.

Material MDPT na rokovanie VIady SR €. 1152/M-2006 ,Sprava o plneni programu
vystavby dialnic a rychlostnych ciest‘ navrhuje:

» zaradit do tahu D4 cely tzv. ,nulty* okruh Bratislavy, ¢im sa tah D4 predlZuje z
pbvodnej dizky 3 km na dizku 50 km, celkova diZka siete dialnic sa tak meni zo
659 km na 706 km

« zaradit do siete rychlostnych ciest rychlostnl cestu R7 v dizke 214 km a vyradit' z
tahu R2 Gsek od 3tatnej hranice SR/CR po dialnicu D1 pri Trengine v dizke 13
km, celkové diZka siete rychlostnych ciest sa tak meni z 874 km na 1075 km.

Od roku 2006 sa Vlada SR zacala intenzivnejSie zaoberat problematikou ,Public-
Private Partnership” projektov, v skratke PPP. Vecne zamerany predprojektovy
proces, vratane poradenskej sluzby, vyustil do politickych rozhodnuti Viady SR,
sformulovanych v uzneseniach €. 704, 753 z roku 2007. V prvom uzneseni Vlada
nanovo vymedzila vecny obsah projektov PPP — dialnica D1 medzi Hri€ovskym
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Podhradim a PreSovom a rychlostna cesta R1 medzi Nitrou a Zvolenom, navrhla
novy postup vystavby projektov PPP a zaroven zruSila platnost uzneseni
predchadzajucej Vlady ohfadom PPP projektov.

V uzneseni €. 753/2007 boli rozdelené vybrané Useky dialnic a rychlostnych ciest do
troch tzv. balikov, obsahujucich Useky dialnice D1 medzi Dubnou Skalou
a PreSovom (balik 1), dseky rychlostnej cesty R1 medzi Nitrou a Zvolenom (balik 2) a
Useky dialnice D1 medzi Hricovskym Podhradim a Dubnou Skalou (balik 3).
Nasledne bol balik 2 doplneny o Usek rychlostnej cesty R1 - severny obchvat
Banskej Bystrice.

v

Dna 3. decembra 2008 Vlada SR prijala uznesenie &. 882 k Sprave o plneni
programu pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 az 2010.
Schvéaleny material aktualizuje siet dialnic a rychlostnych ciest a zaroven upravuje
¢asovy harmonogram realizacie balikov PPP projektov. Medzi siet rychlostnych ciest
bolo zaradené prediZzenie rychlostnej cesty R1 o Usek Banskd Bystrica —
RuZomberok, taktieZ boli zaradené rychlostné cesty R7 Bratislava — Nové Zamky —
LuCenec a R8 Nitra — Topol€any — R2.

Samotnému aktu zaradenia cesty R7 predchadzal dlhodoby odborny proces
Studijného skumania a hodnotenia prinosov rychlostnej cesty. Jeho vysledkom boli
zavery verifikujuce aktudlnu opodstatnenost’ realizacie rychlostnej cesty v prvom
Useku medzi Bratislavou, Dunajskou Stredou aZz Novymi Zamkami. Realizacia
rychlostnej cesty medzi Novymi Zamkami aZz Luencom bola v procese pripravy
hodnotena ako vec dlhodobého programu, priCom ani dlhodobé vyhlady prognézy
intenzity dopravy nezarucCovali jej adekvatne kapacitné vyuZitie v 4-pruhovom
usporiadani komunikacie. Uz v pbvodnej verzii KURS 2001 bolo v koridore R7
uvazované s homogénnym cestnym tahom prevazne celoslovenského vyznamu.

V odévodneni na prediZenie trasy rychlostnej cesty R1 o novy Gsek Banskéa Bystrica
- RuZzomberok, pripojenie na diafnicu D1 MDVRR SR uvadza, Ze ,je spracovany
Doplnok €. 1 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest a strategické
hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie SEA. Spracovaniu dopinku predchadzali
dopravné Studie s technicko-ekonomickym hodnotenim variantnych rieSeni tras
prediZenia rychlostnej cesty. Hodnoty ekonomickych ukazovatefov st nad hranicou
efektivnosti a celkové vysledky su priaznivé aj napriek vysSim nakladom, ktoré su
nevyhnutné pre vedenie trasy cez horské Uzemie. D6vodom je dopravny vyznam
cestného prepojenia medzi  banskobystricko-zvolenskou  aglomeraciou a
liptovskomikuladsko-ruzombersko-dolnokubinskym  taZiskom osidlenia. Okrem
prepojenia aglomeracie Banska Bystrica-Zvolen a Ruzomberok s nadvaznostou na
regiony Liptov, Orava a Tatry je prepojenie rychlostnej cesty R1 s dialhicou D1
alternativnou trasou pre tranzit medzi juhozdpadnou (Bratislava, Trnava) a
severovychodnou ¢&astou Slovenska (PreSov, Humenné). Okrem obchadzky
zataZeného horského priechodu Donovaly bude realizaciou prediZenia rychlostnej
cesty R1 dorieSené otdzka ukonc&enia rychlostnej cesty R1".

Problematika rychlostnej cesty R8 je podfa vyjadrenia MDVRR SR ,obsahom
Doplnku €.2 Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest a strategického
hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie SEA. Stidie homogenizovaného tahu cesty
celoStatneho vyznamu medzi nitrianskou aglomeraciou a prievidzskym taZiskom
osidlenia boli podkladom pre Studovanie variantov rychlostnej cesty R8 s technicko-
ekonomickym vyhodnotenim. Ciefom Dopinku & 2 je navrhnutie technicky,
ekonomicky a environmentélne, optimalneho rieSenia trasy rychlostnej cesty R8 v
prepojeni rychlostnych ciest R1 a R2 s potrebou prevedenia stlUpajucej intenzity
dopravy na existujucej cestnej sieti.

V zmysle Programového vyhlasenia viddy SR na obdobie rokov 2010 — 2014, Cast
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2.3 Doprava, regionalny rozvoj a cestovny ruch sa odporu¢a uvazovat s novou
planovanou rychlostnou cestou R9 v koridore HanuSovce nad Toplou (R4) — Vranov
nad Topfou — Strdzske — Humenné — Snina s prepojenim na hraniény priechod
Ubla“.
Zoznam dialnic a rychlostnych ciest je suCastou zdkona ¢&. 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikaciach (cestny zdkon), od 1. 2. 2009 je Prilohou ¢€.2 k zakonu.

RovnomernejSie  pokrytie Uzemia Slovenska cestnymi komunikaciami s
nadStandardnym jazdnym komfortom zabezpecCuje dialnicnd siet doplnena
rychlostnymi  cestami. Siet  rychlostnych  komunikacii je navrhnuta v
mimokoridorovych trasach siete TEN-T, v trasich ciest E systému, podla dohody
AGR a v trase prepojenia rychlostnych ciest R1 a R2.

Podla kompeten&ného zdkona od 1. 1. 2004 preslo vlastnictvo a sprava ciest Il. a Ill.
tried na samospravne kraje Slovenskej republiky. Predmetom rieSenia cestnej siete
v KURS 2001 st komunikéacie minimélne nadregionalneho vyznamu. Tie cesty II.
a lll. triedy (regionalneho a lokalneho vyznamu) ktoré vytvérajL’J nadregionalne cestné
tahy su obsiahnuté v zavaznej Casti Zmien a doplnkov €. 1 KURS 2001 znenim
podla Zoznamu dialnic a rychlostnych ciest, uvedeného v Prllohe €. 2 k z&konu ¢&.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon).
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Aktualne platné trasovanie diafnic a rychlostnych ciest je nasledovné:

Trasovanie dialnic:

Dunaiji sever — krizovatka s
cestou 11/502 — krizovatka s
cestou I/2 — krizovatka s D2
Stupava juh — Statna hranica
SR/Rakusko

Bratislava/Jarovce

Dialnica | Celkova trasa dia Fnice Koridor ITF Trasa dia Inice v
znenim podla Zoznamu dialnic a (ECMT) koridore TEN-T
rychlostnych ciest, uvedeného v
Prilohe €. 2 k zakonu €. 135/1961
Zb. 0 pozemnych komunikéaciach
(cestny zékon).

D1 Bratislava/Petrzalka — krizovatka | Va. Kompletna trasa
s D2 — Trnava — Tren€in — Zilina dialnice D1
— PreSov — KoSice — statna
hranica SR/Ukrajina

D2 8t. hranica CR/SR — Kty — V. Kompletna trasa
Malacky — Bratislava — St. diafnice D2
hranica SR/MR

D3 Zvilina — Kysucké Nové Mesto — | VI. Kompletna trasa
Cadca — Skalité - t. hranica dialnice D3
SR/PR

D4 §t. hranica RakUsko/SR — V. vetva Va. St. hranica
Bratislava krizovatka D2 Jarovce | v Useku St. SR/Rakusko-

— krizovatka Rovinka — hranica Bratislava/Jarovce
krizovatka s D1 Ivanka pri SR/Rakusko- navrh na zaradenie

Bratislava/Jarovce-
Rovinka-lvanka pri
Dunaji sever-
Bratislava/Raca-
Marianka - Stupava
juh-&t. hranica
SR/Rakusko

Trasovanie rychlostnych ciest:

Rychlostna Celkova trasa rychl. cesty Trasa rychlostnej cesty v
cesta znenim podla Zoznamu dialnic a rychlostnych sietl TEN-T
ciest, uvedeného v Prilohe €. 2 k zadkonu &.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon).
R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Sasovské Podhradie-Budéa
Hronom — Zvolen — Banska Bystrica —
RuZomberok
R2 Trendin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar | SaSovské Podhradie-Budca
nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec —
Rimavska Sobota — Roznava — KoSice
R3 &t. hranica MR/SR Sahy - Zvolen - Ziar Martin-Turgianske Teplice-
nad Hronom - Turcianske Teplice - Martin | Sasovské Podhradie-
- Kralovany - Dolny Kubin - Trstena - st. Budc&a-Zvolen-Sahy-
hranica SR/PR St.hranica SR/MR
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cesta

Rychlostna Celkové trasa rychl. cesty Trasa rychlostnej cesty v

znenim podla Zoznamu dialnic a rychlostnych siett TEN-T

ciest, uvedeného v Prilohe €. 2 k zadkonu &.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon).

R4* 8t. hranica MR/SR — Milhost — KoSice — Kompletna trasa rychlostnej
PreSov — Giraltovce — Svidnik — &t. cesty R4
hranica SR/PR
R5 $t. hranica CR/SR Svréinovec — -
krizovatka s D3
R6 $t. hranica CR/SR Lyséa pod Makytou — Navrh na zaradenie
Puchov kompletnej trasy
R7 Bratislava — Dunajska Streda — Nové -
Zamky — Velky Krti§ — Lu€enec
R8** R2 — Partizanske — Topol¢any — Nitra — -
R1

Poznamka:
* v sUcasnosti je pripravena zmena v trasovani R4 na smer Svidnik — Stropkov — PreSov

** uvazuje sa s jej vypustenim zo siete rychlostnych ciest

Narodna Urove n — infrastruktara Zelezni €nej dopravy

Po roku 1993 prijala Vlada SR niekolko zasadnych koncepénych dokumentov o
rozvoji Zelezni€nej dopravy v SR. Ide hlavne o dokumenty ,Koncepcia rozvoja
dopravy" — uznesenie vlady SR ¢islo 166 zo dna 16.3.1995, ,Program transformécie
a rozvoja Zelezni¢nej dopravy do roku 2000“ — uznesenie vlady SR ¢&islo 499 zo dna
4.7.1995, ,DIhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest, — uznesenie vliady SR &islo
197 zo dna 12.3.1996.

Svojim uznesenim ¢&. 963/2001 z 10. oktébra 2001 zobrala VIdda SR na vedomie
Program rozvoja Zelezni¢nych ciest do roku 2010 a navrh financovania investi¢nych
akcii. Podla tohto materidlu infraStruktira Zeleznic svojou kapacitou prevysuje
sucasné i prognozované vykony. Jej prevadzkovy stav je na nizkej drovni,
v8eobecne su vykazované nizke tratové rychlosti.

V uvedenych dokumentoch sa opakuju v zdsade rovnaké priority rozvoja Zelezni¢nej
dopravy: modernizacia Zelezniénych trati v eurépskych multimodélnych koridoroch
prechédzajicich Gzemim Slovenska (Bratislava — Zilina — Cadca — $t. hranica
SR/PR, &t. hranica CR/SR - Kty - Bratislava - Starovo - $t. hranica SR/MR, Zilina —
KoSice - St. hranica — SR/Ukrajina), dostavba rozostavanych stavieb (zriadovacia
stanica Zilina/Teplicka), modernizacia vybranych Zelezni¢nych uzlov a pohrani¢nych
stanic (Zelezniéné uzly Bratislava , KoSice a pohraniéné stanice Cierna nad Tisou ,
Kuty , Cadca). Vybrana siet uréena na modernizaciu Zelezniénych trati je v programe
doplnena o trasu Statna hranica SR/PR Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec Statna
hranica SR/MR, dalej o elektrifikaciu trate Palarikovo — Zvolen — KoSice, obnovu a
rekonstrukciu Zelezni¢nych stanic PreSov, Kysak a Poprad-Tatry.

Funk&nost dopravnej obsluhy Uzemia Slovenska Zelezni€nou dopravou -
predov3etkym na regionalnej Urovni —zasadnym spdsobom ovplyvnila realizacia
uznesenia Vlady SR €. 830/2000 z 18. oktdébra 2000, ktorym sa schvaluje projekt
transformacie a restrukturalizacie Zeleznic SR. Projekt okrem iného definuje zoznam
trati navrhnutych na transforméciu na regionalne drahy.

Program modernizacie arozvoja Zelezninej infrastruktiry na roky 2007 az 2010
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schvdlila Vlada SR svojim uznesenim ¢. 1086/2007 z 19. decembra 2007. Program
kladie prioritu na modernizaciu koridorovych konvenénych trati hlavne
prostrednictvom zvySenia tratovej rychlosti, Upravy stanic a zastavok, stavieb
mimouroviiovych  krizeni  Zelezniénych trati s pozemnymi komunikaciami.
Modernizacia koridorovych konvenénych trati je rozdelena na Useky a etapy. V ramci
projektu prioritného eurdopskeho zaujmu €. 23 — Zelezni¢nd os Gdarisk — Skalité —
Zilina — Bratislava — Viederi prebiehaji stavebné prace na modernizéacii trati
s predpokladom ich ukoné&enia od Bratislavy po Krasno nad Kysucou do roku 2013
apo Cadcu do roku 2015 (paneurdpske koridory &. Vvetva aaé. VI). Vramci
projektu prioritného eurépskeho zaujmu ¢&. 17 ZelezniCna os - Pariz — Vieden —
Bratislava sU pripravované projekty na realizaciu novych Zelezni¢nych trati
a modernizaciu trati v priestore bratislavského Zelezni€éného uzla. Pripravovana je
modernizacia trati a projekt interoperability paneuropskeho koridoru €. IV Kuty —
Bratislava, dostavba a revitalizacia zriadovacej stanice Zilina - Teplicka,
modernizacia Zelezniéného uzla Cierna nad Tisou. Vypracovavana je projektova
dokumentécia modernizacie trati paneuropskeho koridoru €. V vetva a v Useku
Liptovsky Mikulad — KoSice. Z mimokoridorovych trati su pripravované projekty
znovuobnovenia trate normalneho rozchodu na hrani¢nom priechode Matovce —
UZhorod i elektrifik4cie trate Zvolen — Fifakovo.

Narodna Rada SR diia 28. oktdébra 2009 schvalila ,Zakon o drahach a o zmene
a doplneni niektorych zakonov“. Podla schvéleného zakona sa Zelezni¢né trate
¢lenia podla ucelu, vyznamu a vybavenia na hlavné a vedlajSie. Hlavné Zelezni¢né
trate z hladiska dopravného vyznamu slGZia na medzinarodnid dopravu a na
zabezpeclenie celostatnej dopravnej obsluznosti. VedlajSie Zelezni¢né trate sliZia na
zabezpeclenie regionalnej dopravnej obsluznosti ana mestské a primestské
dopravné sluzby. Zakon v su¢asnom dostupnom zneni neobsahuje prilohu v ktorej je
taxativne vymenované &lenenie konkrétnych Zelezniénych trati. Struktira
medzinarodnych trati je dana ich zaradenim do medzinarodnych sieti a dohdd,
v zavaznej Casti ZD €.1 KURS 2001 je tato siet’ identifikovana a pomenovana. Trate
celoStatneho vyznamu nie su v zavaznej Casti vyhodnotené. Pévodné trat takéhoto
vyznamu, Bratislava — Zvolen — KoSice, bola zaradenim do siete TEN-T klasifikovana
ako trat medzinarodného vyznamu. Z vedlajSich trati boli do zavéaznej Casti vybrané
trate ktoré maju, z tzemnoplanovacieho hladiska, nadregionalny vyznam.

V aktualnom volebnom obdobi bol na Udrovni VIady SR iniciovany proces
predprojektovej pripravy a Studovania uskutoCnitelnosti stavby Sirokorozchodnej trate
v prepojeni St. hranica SR/Ukrajina — Matovce — Haniska pri KoSiciach — Zvolen —
Bratislava — Vieden. lde o pomerne rozsiahlu problematiku so Sirokym spektrom
dosahov v Uzemi. Z Uzemnoplanovacieho a dopravného hladiska je dbélezity
konkrétny uUzemny a ekonomicky priemet novej ZelezniCnej trate, jej vplyv na
Struktdru existujucich trati. Svojim uznesenim €. 153/2009 z 18. februara 2009 VlIada
SR schvalila opatrenia vo veci inStituciondlneho a organizatného zabezpecenia
predprojektového postupu. Ku dfiu spracovania Zmien adoplnkov &.1 nie su
k dispozicii vysledky Studie realizovatelnosti projektu Sirokorozchodnej trate.
V septembri 2007 spracoval Vyskumny avyvojovy Ustav Zeleznic Studie
,Sirokorozchodné trat Haniska pri KoSiciach — Bratislava — Viedei* a ,Predbeznéa
Studia uskuto€nitelnosti - Sirokorozchodna trat Haniska pri KoSiciach — Bratislava —
Vieden* z ktorych su €erpané nasledujuce ramcové informacie a texty.

Trasa zamySlanej Sirokorozchodnej trate je wuvaZzovana Vv useku existujlcej
Sirokorozchodnej trate Matovce — Haniska pri Kosiciach (v dizke 87 km), na ktorom
by bolo nutné vykonat modernizciu trate, a v Useku novej Sirokorozchodnej trate
Haniska pri KoSiciach — Filakovo - Zvolen — Levice — Palarikovo — Galanta —
Bratislava (v dizke 490 km). Studia konstatuje, Ze pri 13 nasobnom navy3eni
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sucasného prepravovaného objemu tovaru na hodnotu 20 mil. ton ro¢ne, by
navratnost investiénych nakladov na modernizaciu Useku Matovce — Haniska pri
KoSiciach klesla z 35 na 13 rokov a navratnost' investiChych nakladov na vystavbu
novej Sirokorozchodnej trate medzi Haniskou a Bratislavou by klesla z 294 na 23
rokov. Po zapoditani prevadzkovych nakladov k investi¢nym sa navratnost’ celkovych
néakladov prediZi z 294 na 303 rokov. Pri objeme v memorande uréenych 20 mil. ton
tovaru roéne sa celkova navratnost prediZi na 24 rokov. Vystavba a prevadzka novej
trate si vyZiada eSte dalSie, nezapocitané, naklady na ludské zdroje operatora, tiez
na vystavbu potrebnej technickej infrastruktiry ana nové mobilné jednotky.
Z analyzy tovarovych tokov vyplyva, Ze vplyvom prevadzkovania novej
Sirokorozchodnej trate by vroku 2006 objem tovarov prepravovanych po tratiach
s normalnym rozchodom poklesol 020 az 25 %. Preprava tovarov po novej
Sirokorozchodnej trati medzi Eurépou a Aziou by mala dosah na nizSie vyuzitie
konvencnych trati V a. koridoru, €o by prinieslo zniZenie efektivnosti do modernizacie
tohto koridoru na Uzemi Slovenska. Rovnakym spdsobom je mozné uvaZzovat
i 0 vplyve na trate ktoré su sucastou V koridoru v Madarsku a lll. koridoru v Pol'sku.

Analyza preukézala, Ze popri investi¢nych a prevadzkovych nakladoch je kft€ovym
faktorom buduci objem a smerovanie tovaru deklarovaného na prepravu po Zeleznici
v Eurazii, pre ktory nie sU Ziadne zaruky. Nenaplnenie predpokladaného objemu
prepravnych vykonov zaraduje cely projekt do kategérie malo efektivnych a finanéne
nenavratnych. Nezanedbatelnym faktorom je postoj a politickd vola na pbde
Eurdpskej Unie pretoze projekt sa bytostne dotyka i zaujmov Pol'ska a Madarska.

Projekt novej Sirokorozchodnej trate, vzhfadom na vysledky predbeznych Stadii
realizovatelnosti a absenciu inych relevantnych dokumentécii, nie je zaradeny do
zavaznej Casti Zmien a doplnkov €. 1 KURS 2001.

Napriek tomu, Ze realizicia vysokorychlostnych trati (VRT) na Uzemi Slovenska je
vzhladom na nedostatok finanénych zdrojov i vlastného prepravného potencialu
zatial nedostato€na, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
zachovava poZiadavku na GUzemnu rezervu pre koridor VRT v smere juh — sever
(Rakusko — Bratislava — Zilina — Pol'sko). Uvedeny koridor a trasovanie trate pre VRT
je potrebné preto dalej sledovat a Studovat v podrobnejSich dokumentéciach
a ucelovych studiach.

Narodna urove n — kombinovana doprava

Koncepciu rozvoja kombinovanej dopravy s vyhladom do roku 2010 prijala Vlada SR
svojim uznesenim ¢&. 37/2001 zo 17. januéra 2001. Rozvoj kombinovanej dopravy je
viazany na prognoézy rozvoja hospodarstva a predpokladané tovarové toky, vhodné
na prepravu kombinovanou dopravou. V sivislosti so vstupom Slovenska do
Eurdpskej Unie spracovalo MDPT SR Aktualizaciu koncepcie rozvoja kombinovanej
dopravy svyhladom do roku 2010. Aktualizacia harmonizuje podmienky
prevadzkovania kombinovanej dopravy na Slovensku so stavom v EU. Upravuje sa
atrakény obvod terminalu intermodéalnej dopravy europskej urovne na 150 km. V
tychto intenciach Aktualizicia definuje ako efektivne budovanie Styroch terminalov
intermodélnej dopravy eurdpskej trovne v Bratislave, Ziline, Kosiciach a vo Zvolene
— Bud¢i. V suCasnosti sa siet zakladnych verejnych terminalov intermodalnej
prepravy rozSirila o terminal Leopoldov, v k. U. mesta Hlohovec. Lokalizicia
zakladnych verejnych terminalov intermodalnej prepravy by tak lepSie kopirovala
exaktne preukazanu Struktaru dopravno-gravitacnych regiénov, ako aj rozmiestnenie
vyznamnych zdrojov a cielov intermodalnej prepravy.

Predpoklada sa, ze uvedené terminaly budl sUcastou logistickych a tovarovych
centier ndkladnej dopravy. Stat garantuje vystavbu uvedenych terminalov eurépskej
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arovne, realizacia a prevadzkovanie nestatnych terminalov intermodéalnej dopravy sa
ponechava na iniciativu sukromného sektoru.

Narodna Urove n — infrastruktira leteckej dopravy

Koncepcia rozvoja leteckej dopravy SR bola schvalena uznesenim VIady SR ¢.
649/2001 z 11. 7. 2001. Letiska Bratislava, KoSice, Poprad-Tatry, Slia¢, PieStany a
Zilina st Koncepciou definované ako medzinarodné letiska vytvarajice hlavnu siet
letisk Slovenskej republiky. Letiska Bratislava a KoSice su letiskami strategického
vyznamu, spolu s letiskom Poprad-Tatry su zaradené do siete TEN-T. V sucasnosti
su na letiskach hlavnej siete — okrem letisk PieStany, Sliaé — prevadzkované
pravidelné linky leteckej prepravy osob.

Uznesenim Viady SR €. 42/2008 bola aktualizovana koncepcia rozvoja leteckej
dopravy SR do roku 2010. Z hladiska rozvoja infraStruktary leteckej dopravy
uznesenie vlady vyjadruje podporu posilnenia letisk tam kde to je v zaujme regiénu.
V pripade letisk Zilina, Poprad-Tatry, Piestany, Slia¢ ide o podporu priemyselného
rozvoja regionov, cestovného ruchu, posilnenie turizmu, lieGebného turizmu. Statna
politika vo vztahu k tymto menSim letisk&m sfubuje do roku 2010 krytie nakladov nad
prijmy z poskytovania sluzieb na letisku dotaciami, pokial letiska nedosiahnu
vyrovnané hospodarenie z vlastnej prevadzky s pouzitim dotaénych pravidiel EU.

Navrh zamerov rozvoja letiska Bratislava a malych letisk (Poprad — Tatry, Sliac,
Piestany a Zilina) bol vypracovany na zaklade uzneseni viddy SR ¢. 591/2010 zo
dna 08. 09. 2010 a €. 805/2010 zo dra 17. 11. 2010.

V sulade s programovym vyhlasenim vlady SR vlada podpori dalSi rozvoj letiska
Bratislava ako najvyznamnejSieho leteckého dopravného uzla na Slovensku vstupom
strategického partnera. Strategicky partner by mal vzist z medzindrodného tendra.
MDVRR SR navrhuje vyuZzit prengjom letiska formou koncesie na 30 — 50 rokov,
pricom majetok letiska zostane aj nadalej v rukach Statu.

Pre malé letiska (Poprad — Tatry, Slia¢, Piestany a Zilina) je ddleZitym medznikom
navrh MDVRR SR, ktory vychadza z presvedCenia a praxe v zahranici, Ze malé
letiska patria pod spravu regionov. Malo by ist o riadeny proces, ktory by mal
eliminovat chyby urobené pri rovhakom procese v r. 2005. Regiony na takyto krok
neboli dostato¢ne pripravené (absentovalo vnimanie podpory podnikania v regione,
zamestnanosti, vyrovnavania Urovne regiénov, prinos pre turizmus, intermodalny
efekt), o vyustilo do reverzného procesu v r. 2008.

v

Narodna urove n — infraStruktira vodnej dopravy

Uznesenim viady SR €. 469 zo dna 21.6.2000 bola schvalend "Koncepcia rozvoja
vodnej dopravy". Koncepcia obsahuje analyzu su¢asného stavu, stratégiu rozvoja
vodnej dopravy a rozvojové programy vodnej dopravy. Zavery koncepcie su
zamerané na hasmerovanie rozhodujucich transeurépskych vodnych ciest cez
Uzemie Slovenska. Okrem pozicie Slovenska ako dunajskej krajiny leZiace] na
vodnej ceste E80, sa ma tento zamer presadzovat zaradenim Vézskej vodnej cesty
do kategédrie magistralnych vodnych ciest E81 s prepojenim na Odru. Efektivnhost
prepojenia Vazskej vodnej cesty s Odrou je podmienend centrdlnym severojuznym
eurépskym tranzitom Severné more/ Baltické more — Cierne more, teda nahradou za
niekolko nasobne dlh3iu pobreznd morskd vodnu cestu okolo Eurdpy. Koncepcia
dalej uvaZuje, v Case po dokoné&eni vystavby komplexu vodnych diel na Dunaji v
Useku Budapest — Vieden, so splavnenim dolnych tokov riek Nitra, Hron a Ipel. Od
splavnenia Tisy na Uzemi Madarska a Juhoslavie je zavislé splavnenie
vychodoslovenskych riek Bodrogu, Laborca a Latorice (pri navrhu na ich splavnenie
je potrebné zohladhovat’ poziadavky ochrany prirody).
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V sulade s ulohou B.4 uznesenia viady cCislo 469/2000 spracovalo a predloZilo
Ministerstvo pédohospodarstva Slovenskej republiky vidde Slovenskej republiky
material ,Zamer projektu Vazskej vodnej cesty“. VIadda SR svojim uznesenim ¢islo
463/2002 schvalila Aktualizaciu koncepcie rozvoja vodnej dopravy, v ramci ktorého
ako priloha €. 1 bol schvaleny i uvedeny Zamer projektu Vazskej vodnej cesty. Aby
sa dosiahol sulad medzi zdmerom a realizaciou vypracovala spolo¢nost Hydroinvest
na zéklade poZziadavky Slovenského vodohospodarskeho podniku aktualizaciu
smeroveho vedenia trasy plavebnej drahy v Gseku rie¢neho kilometra 0,00 — 96,133
(priloha Aktualizacie cislo 2).

V roku 2009 prijala vidda SR niekolko uzneseni, pojednavajucich o kompetenciach v
oblasti spravy a rozvoja vodnych ciest, vnutrozemskej plavby a spravy verejnych
pristavov. Priamy vplyv na infraStruktdru vodnej dopravy ma uznesenie vlady SR ¢.
275 z 8. aprila 2009 k prevodu kompetencii k sprave a rozvoju vodnych ciest,
uznesenie vlady SR &. 642 zo 16. septembra 2009 ku generalnemu programu
implementéacie NAIADES v SR a uznesenie vlady SR ¢&. 274 z 8 aprila 2009,
zaoberajlice sa rozvojom verejnych pristavov v Bratislave, Komarne® a Starove.

4.2. Vychodiska rozvoja vonkajSej prepravy

VonkajSi ramec koncipovania dopravnej sustavy Slovenskej republiky je
determinovany jej hodnotovou orientaciou. Zaradenie Slovenska do komunity
europskych Statov sa dominantne premieta, prostrednictvom smerovych
priestorovych preferencii, i do tendencii rozvoja dopravnej sustavy.

Stav nékladnej dopravy v roku 1999 ilustruju objemové preferencie zahrani¢ného
obchodu Slovenskej republiky v ¢leneni podla smerov intermodéalnych koridorov.
Dominantnym dopravnym smerom zdrojovej a ciefovej ndkladnej dopravy Slovenska
je smer zapad s 37 percentnym podielom Zelezni¢nej a 50 percentnym podielom
cestnej dopravy. Po pripocitani smerov juhozapad a severozapad je preukazatelna
viac ako 75 percentnd objemova zataZz cestnej a 53 percentna zataz Zeleznicnej
infrastruktary priestoru medzi Bratislavou a Zilinou vonkajSou zdrojovou a cielovou
dopravou. Hlavny Zelezniény koridor Bratislava — Zilina — KoSice, so zapoditanim
dalSieho rozhodujuceho Zelezni€ného vonkajSieho smeru vychod, prepravuje viac
ako 87 % z celkového objemu zdrojovej a ciefovej dopravy Slovenskej republiky.
Vstup Slovenska do hospodarskych Struktar Eurdpskej Unie potvrdil doterajSi vyvoj
smerovej orientacie zahrani¢nej obchodnej vymeny. Pre Slovensko ako sucast EU
bude prospesné ak eurdpska environmentalna dopravna politika, usilujica o presun
objemov dopravy z cestnych preprav s velkou prepravnou vzdialenostou na
Zeleznicu, prinesie posilnenie pozicii Zelezni¢nej dopravy.

Vo vonkajSej preprave 0sdb je oCakavany narast objemov ciest spojenych s volnym
pohybom o0sob v krajinach EU. Bez exaktnych podkladov je mozné vyslovit len
odhad o oCakavanom naraste objemov ciest o0sdb v tradi€nych prihrani¢nych
regionoch, v ktorych sa i doteraz rozvijala prihrani¢na kooperacia v hospodarskej,
obchodnej oblasti iv cestovnhom ruchu av ktorych su vytvarané infraStrukturalne
podmienky pre ich dalSi rozvoj.

Vstupom Slovenska do Eurdpskej Unie a do Schengenského priestoru sa stratila
moznost evidovat smerovanie tovarovych tokov a o0s6b ku krajinam Unie
v cezhraniénom kontexte. Udaje o smerovani tovarovych tokov z roku 1999 nie je
mozné aktualizovat’ prostrednictvom zhodnej metodiky vypoctu.

2V izemnom plane mesta Komarno sa uvazuje s novym pristavom v lokalite Haréas
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4.3. Trvala udrzate I'nost  dopravy v  kontexte
priestorového rozvoja Slovenska

Globalne hodnotenie trvalej udrzatefnosti dopravy (existujuceho stavu i moznych
variantov rozvoja) predchadzalo navrhu dopravy Koncepcie Uzemného rozvoja
Slovenska 2001. Ako hlavné kritéria boli pouZité nasledovné javy charakterizujlce
trval( udrZatefnost dopravy:
priestorové aspekty
* la - spajanie regionov (i cezhraniénych) v urbanizovanych priestoroch
 1b - spajanie regionov (i cezhraninych) cez krajinné prostredie a
chranené uzemia
hospodarske aspekty

* 2a- oZivenie a zmena kvality rastu
*  2b - udrzanie a posilnenie zdrojov zasob

socialne aspekty
e 3a-—udrzanie trvalého poctu obyvatelov a ich zakladnych potrieb
» 3b - nazory obyvatelov na spajanie regionov, socialna sudrznost
environmentalna unosnost
e 4a - prekracovanie environmentalnych limitov.
Vysledky hodnotenia su sformulované do nasledovnych odporuceni.

Tabulka - Globalne hodnotenie rizik trvalej udrzate  Pnosti dopravy.

Poradie Rizikovy priestor Smer Specifikacia Odporuceny postup
problémov
1 Vychodné Slovensko sever — | 1b, 2a, 2b, Posilnenie obsluznej funkcie v
(severovychodné juh 3a, 4a smere (Polsko—-Stara Lubovria—
Slovensko, Karpaty) Svidnik—Medzilaborce)
2-3 Stredné Slovensko zapad 1a, 2a, 3a, Realizacia komunika¢ného
(Gemer, Novohrad) - 3b prepojenia (NZ-VK-LC a LC-
vychod Madarska rep.)
2-3 Stredné Slovensko (Velkd | sever— | 1b, 2b, 3b, Odklon tranzitu a zmena funkcie
Fatra, Nizke Tatry, juh 4a komunikacie, obsluha Gzemia z
Slovensky Raj, inych smerov (NR-ZV—KE) s
Horehronie) posilnenim Zelezni¢nej a kombi
dopravy
4-5 Severozapadné Slovensko | sever— | 2a, 3a, 4a Odklon tranzitu, posilnenie
(Mala Fatra, Chocské juh obsluznej funkcie pre Horn Oravu
vrchy, Vysoké Tatry, (Cadca—Namestovo—Sucha Hora—
Orava) Polsko)
4-5 Vychodné Slovensko zapad 1b, 2a, 3a Zvysenie stavebnotechnickych
(Slovensky kras, Gemer) - narokov na realizaciu komunikacii
vychod
6 Juhozépadné Slovensko zapad 2b ZvySenie stavebnotechnickych
(Podunajska nizina) - narokov na realizaciu komunikacii
vychod

Sacastou udrZatefného rozvoja spolo¢nosti je trvalo udrZatefna mobilita. Doprava
predstavuje jeden z klu€ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolocnosti, sama o
sebe vSak nie je cielom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k
dosiahnutiu socialnej a regionalnej sudrznosti. Rezort dopravy si v sulade so
zasadami trvalo udrzatelného rozvoja vytycil v ramci Dopravnej politiky SR do roku
2015 — schvélenej uznesenim Viady SR ¢&. 445 z 8. juna 2005 — globalny ciel, ktorym
je trvalo udrZatefnd mobilita. M6Zeme ju definovat ako dlhodobé zabezpecenie
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neustale narastajacich prepravnych potrieb spolo¢nosti — prepravy tovarov a oséb —
v poZzadovanom ¢ase a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri saasnom zniZovani
negativnych Uc€inkov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov.
V priestorovych suvislostiach Uzemia Slovenska ide o také usporiadanie zdrojov
acielov dopravy ktoré nebude generovat hospodarsky a spoloensky
neoddvodnitelné dopravné vykony, zaroveri nebude impulzom pre naruSenie alebo
urbanizéciu chranenych prirodnych priestorov. Dopravna regionalizacia predstavuje
optimalnu Uzemnu Struktaru pre trvalo udrzatelny rozvoj na arovni regionov NUTS 1.
Ide vlastne o ramec — Uzemny i socioekonomicky — na ktory je efektivne uplatfovat
koordinovanu regionalnu rozvojova politiku av neposlednom rade i dimenzovat
a lokalizovat nadregionalnu vybavenost. Prepojenie hlavnych centier dopravnych
regionov Slovenska vymedzuje dopravné koridory vhodné pre trvalo udrzatelné
prevadzkovanie dopravnej sustavy. Privatny hospodarsky sektor — nekompromisne
podliehajuci pravidlam efektivnej lokalizacnej politiky — v praxi potvrdzuje
opravnenost Struktiry dopravnej regionalizacie Slovenska. PodrobnejSi text je
v kapitole 4.5 Dopravna regionalizacia Uzemia Slovenska.

Aspektom trvalo udrzatelnej mobility v cestnej doprave bol venovany obsah rieSeni
Uzemného generelu cestnej dopravy Slovenskej republiky, ktory bol spracovany ako
smerna priloha KURS 2001. Vysledky modelovych rieSeni usporiadania cestnej siete
SR v plnej miere potvrdzuju obsah zavéznej Casti KURS 2001 v oblasti cestnej
infrastruktury.

4.4. Dopravna sustava Slovenskej republiky

Predmetom rieSenia v navrhu Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 je
nadradend dopravna sustava Slovenskej republiky. Jej funkénou naplhou je
zabezpeenie rovnomerného pristupu regionov  Slovenskej republiky k
medzinarodnej zdrojovej a ciefovej doprave, efektivne prevedenie medzindrodného
tranzitu Uzemim Slovenska a prepojenie sidiel na celoStatnej a nadregionalnej
arovni. Limitom navrhu je dodrzanie principov trvalej udrZatefnosti rozvoja
Slovenska.

V podmienkach Slovenska tvori cestna siet doplnena o Zelezni¢né trate zakladnu
komunikaénu Struktiru Uzemia. Ostatné dopravné systémy — leteckej, vodnej a
kombinovanej dopravy obzvlast — wvytvaraju dopravné Struktiry vysoko
determinované zékonitostami ich efektivnej funkénosti. Koncepcia tzemného rozvoja
Slovenska 2001 v plnej miere reSpektuje logisticky prepracované rezortné koncepcie
kombinovanej a leteckej dopravy.

Navrh dopravnej sustavy Slovenskej republiky bol koncipovany i ako zavazna
platforma pre prehibenie obsahovej Grovne v naslednom, odvetvovo zameranom
dokumente, Uzemnom generele cestnej dopravy Slovenskej republiky. Generel bol
zalozeny na vyuzZiti dopravno-inZinierskych metodik modelovania i postupov
strategického environmentalneho posudzovania dopravnych systémov a ich prvkov.
Jeho sucastou boli odporacania k vyberu alternativnych rieSeni a Studijnych nametov
nachadzajucich sa v navrhu Koncepcie tzemneého rozvoja Slovenska 2001.

Uzemny generel hodnotil efektivnost prevadzkovania nadradenej cestnej
infraStruktiry v hlavnych smeroch zapad — vychod asever — juh. Efektivhost
umiestnenia hlavnych dopravnych sieti aich environmentalnu dGnosnost vystizne
preukazuje parameter dostupnosti pre obyvatelov Slovenska.
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Dostupnost’ zapado-vychodnych dialni¢nych tras a tras rychlostnych komunikacii

Trasa M.j. Dostupnost v minttach Dizka Pocet dostupnych
trasy v obyvatelov na 1 km trasy
Do 15 Do 30 Do 45 km Do 15 Do 30 | Do 45
min min min min min min
Bratislava — Zilina | Poget obyvatelov 2493 3528473 | 4534 428 5827 8244 | 10
- KoSice 881 098 594
Podiel obyv. zo SR | 46,36 65,59 84,29
Bratislava — Pocet obyvatelov 2 007 3033744 | 4045 394 5 095 7700 | 10
Zvolen - KoSice 579 304 267
Podiel obyv. zo SR | 37,32 56,40 75,20
Bratislava — Nové Pocet obyvatelov 1463 2641615 | 3393 363 4031 7277 | 9349
Zamky — KoSice 330 548
Podiel obyv. zo SR | 27,20 49,11 63,08
droj: Uzemny generel cestne] dopravy SR, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, maj 2003

Dostupnost’ severojuznych tras rychlostnych komunikacii

Trasa M.j. Dostupnost v minutach Dizka | Poéet dostupnych obyvatelov
trasy | na lkm trasy
Do 15 min | Do 30 Do 45 min vkm | Do 15 Do 30 | Do45
min min min min
Hranica PR Skalité — | Pocet obyvatelov 875 505 1554 2182 857 239 3663 6 506 9133
Zilina — Martin — B 891
.Bystrica — Sahy Podiel obyv. zo SR 16,27 28,90 40,58
hranica MR
Hranica PR Trstena Pocet obyvatelov 536 893 936 256 | 1442857 203 2 645 4612 7108
— RuZzomberok — B Podiel obyv. zo SR | 9,98 17,40 26,81
.Bystrica — Sahy
hranica MR
Hranica PR Svidnik Pocet obyvatelov 587 533 933705 | 1352954 145 4052 6 439 9331
— Kosice — Milhost Podiel obyv. zo SR | 10,92 17,36 25,15
hranica MR
—Zdroj: Uzemny generel cestne] dopravy SR, MZP SR, AUrex s.1.0., Bratislava, maj 2003

Z vysledkov dopravnej dostupnosti zapado-vychodnych tras, vo vietkych ¢asovych
relaciach i na jeden kilometer trasy dialnice, vyplyva najvysSia efektivnost vystavby a
prevadzkovania dialnice v koridore Bratislava — Zilina — Ko3ice. Medzi porovnavané
severo-juzné trasy nebolo zaradené prepojenie v linii 3t. hranica s PR/ICR -
Skalité/Svréinovec — Zilina — Bratislava — $t. hranica MR/A z dévodu jeho hodnotenia
v ramci koridorov zapad-vychod. Zaradenim najhustejSie obyvaného koridoru medzi
Zilinou a Bratislavou medzi hodnotené Useky by sa vysledky dostupnosti severo-
juznych tras vyrazne zmenili v prospech koridoru cez Zilinu a PovaZie do Bratislavy.
V pripade severo-juznych tras rychlostnych komunikacii st zrejmé najlepSie vysledky
dopravnej dostupnosti v prepojeni Skalité — Zilina — Martin — B. Bystrica — Sahy. Po
zohladneni dizky trasy je s uvedenym vysledkom porovnatelné i vychodoslovenské
prepojenie Svidnik — KoSice — Milhost. Vysledky modelovania v Uzemnom genereli
cestnej dopravy potvrdili opodstatnenost navrhu rieSenia dopravy v zavaznej Casti
Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001.

4.4.1. Dopravna sustava pre medzinarodnu dopravu

Dopravna sustava pre medzinarodnu dopravu je taxativne vymenovana v zavéznej
Casti Zmien adoplnkov ¢. 1 KURS 2001. V smernej Casti je uvedeny komentar
k niektorym novym zamerom a zmenam zapracovanym v Zmenach a doplnkoch &.1

KURS 2001.

Dopravna infraStruktara v trasach hlavnych paneurép skych
multimodalnych koridorov ITF (CEMT)

Hierarchicky najvySSie dopravné systémy ciest a Zeleznic — tvoriace zékladny
multimodalny rozmer koridoru — a subeZzna sidelna rozvojova os |. stupfia su
lokalizované v koridore Bratislava — Trenéin — Zilina — Poprad — PreSov — KoSice.
Jednotlivé dopravné systémy tohto koridoru preukazuja najvySSiu efektivnost
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prevadzkového a sidelného pokrytia Uzemia. Vzhfadom na smerové preferencie
zahrani¢nej obchodnej vymeny i polohu Slovenska vo vztahu k tranzitnym pradom
bude koridor — zvlast jeho zdpadné Cast — realizovat rozhodujucu Cast' distribucie
dopravy na Uzemi Slovenska. Vysoko kvalitna dostupnost Gzemia pozdiz
multimodalnych koridorov bude na druhej strane prinaSat’ zvySenu environmentalnu
zataz urbanizovaného priestoru. Zo strany tychto regionov péjde o vklad v prospech
efektivnosti dopravnej sustavy celej Slovenskej republiky a o ponuku vzijomného
zdielania jednotlivych priestorovych funk&nych systémov v prospech celku. Je preto
prirodzené, Ze regiony s lokalizaciou najdihSich Usekov multimodalnej infrastruktary
si v porovnani s ostatnymi Castami Slovenska budi vyZzadovat globalne vySSie a
¢asovo uprednostnené investicie na ich realizaciu.

Podnetom Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001, nad ramec dohovorov
ECMT na konferencii v Helsinkach, je navrh na hlfadanie medzinarodnej podpory k
vytvoreniu vetvy multimodalneho koridoru €. I. (s pracovnym nazvom "Pobaltsky
koridor) v linii Bialystok/VarSava — Lublin — Rzeszow — PreSov — KoSice — MiSkovec —
Debrecen — koridor &. IV Constanca/lstanbul. Postupnym vyvojom na medzinarodnej
arovni nastalo spresnenie celého procesu, ktory zUZzil iniciativu na oblast cestnej

infrastruktury. Pracovny ndzov bol zmeneny na ,Via Carpatia“.

V &asti 4.1 je popisany iniciativny navrh Slovenska a Ceskej republiky na vytvorenie
strednej zapado-vychodnej cestnej osi ktord Zmeny a dopinky €. 1 preberaju a —
vzhladom na subezZznost Zelezni¢nej a cestnej siete TEN-T — presuvaju do
synergickej roviny multimodalnych koridorov. Analogickym sp6sobom Zmeny a
doplnky &. 1 navrhuju do trasy koridoru zahrnGt i Gsek medzi Cadcou a Ostravou,
¢im sa koridor skompletizuje do rozsahu funkénej ,federalnej* dopravnej osi vedenej
vdvoch vetvach, cez Puchov acez Cadcu. Rovnaky kompletizaény princip
multimodality existujacich subeznych sieti TEN-T Zmeny a dopinky €. 1 navrhuju
uplatnit' i v prepojeni medzi KoSicami a MiSkovcom.

Do cestnej siete TEN-T je navrhnutd na zaradenie i dialnica D4. MedziStatny
a europsky kontext tohto navrhu je dany snahou o odvedenie maximalnych objemov
tranzitnej dopravy — s vysokym podielom prave medzistatneho tranzitu - z husto
obyvanych Uzemi mesta Bratislava.

Priestoru Bratislavy a povazského Useku multimodalneho koridoru €. Va sa dotkne v
projekte INTERREG Il avizovany zamer Madarskej republiky realizovat' chybajuci
¢lanok multimodélneho koridoru Va. v prepojeni Terst — Lublana — zapadné
Madarsko — Bratislava. Spolu s nutnostou dorieSit’ efektivne prepojenie Bratislavy a
Viedne na Uzemi Rakuska tak mdZe vzniknat kvalitativne nova situacia, vyZzadujluca
si zodpovedajucu Uzemnopldnovaciu a dopravnoplanovaciu reakciu v priestore
Bratislavy.

Dopravna infraStruktira v trasach mimokoridorovych sieti TEN-T

Princip vyrovnanosti podmienok pre hospodarsky rozvoj regionov vyvolava
realizaCné poZziadavky na medzinarodna siet, zabezpecujucu rychly, bezpecny a
environmentélne prijatefny spbsob pripojenia ich centier na koridorovu dopravnu
infrastruktiru paneuropskeho vyznamu. Aj ked parametre efektivnosti dopravnej
obsluhy obyvatelstva mimokoridorovych sieti TEN-T nedosahuju taku efektivnost
ako v pripade sieti panurépskych multimodalnych koridorov, ich dopravny a sidelno-
rozvojovy vyznam — predovSetkym na Uzemi stredného Slovenska - je
nenahraditelny. Stredoslovenské tazisko osidlenia Banské& Bystrica/Zvolen ma
prostrednictvom priameho prepojenia s multimodalnymi uzlami Bratislavou, Zilinou,
KoSicami a Budapestou zabezpe€eny kvalitny pristup na Eurépsku multimodalnu
siet..
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Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest (februar 2001) poZadovana
smerodajnost Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 v problematike
trasovania stredného severojuzného cestného prepojenia nachadzala svoj odraz
v akceptovani alternativnych tras cez SaSovské Podhradie i cez Banskl Bystricu.
Dopracovanie dopravnej Casti Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001
v Uzemnom genereli cestnej dopravy preferuje alternativu trasovania stredného
severojuzného prepojenia v linii Martin — Tur€ianske Teplice — Bansk& Bystrica —
Zvolen. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 zarover neodporuc¢ala dalSie
Gvahy o novych cestnych koridoroch v trasovani prepojenia v linii Banska Bystrica —
Lucatin/Medzibrod — RuZomberok. D6vodom bola a je procesna nadradenost
principov trvalo udrZatefného rozvoja spocivajuca v podpore rozvoja osidlenia vo
vhodnych priestoroch (Turiec), v podpore prepdjania najvyznamnejSich tazisk
osidlenia v zaujme vytvarania vy3Sich medzinarodne konkurencieschopnych
sidelnych systémov, v podpore hierarchizacie sidelnej Struktary bez zvySovania
prepravnych narokov (dve autondémne rovnocenné taZiska osidlenia Zilinsko-
martinské a banskobystricko-zvolenské), ako aj v ochrane environmentalne citlivych
a prirodne vysoko hodnotnych priestorov pred intenzivnou antropogénnou aktivitou
(doliny MoStenicka, Hiadelsk&, Revucej i Korytnice v masive Nizkych Tatier a Velkej
Fatry).

Strategicky prepravny vyznam pre celé Uzemie Slovenska maju prepojenia TEN-T v
smeroch dominujucej prepravnej zataze na zapad. Dve vyhladové prepojenia s
Ceskou republikou (Puchov — Zlin aZilina — Cadca — Ostrava predstavuiju
obojstranne akceptované navrhy rieSenia problematiky cestnych prepojeni. Vetvy
vzajomnych prepojeni multimodalnych koridorov (Va-VI) prispievaju k optimalizacii
distribticie medzinarodnej dopravy na Uzemi Slovenska. Ciefom realizacie prepojeni
sU i oCakavané environmentélne prinosy v priestore dopravne pretazeného GUzemia
juhozapadného (odvedenie tranzitu smeru juhovychod — sever z Gzemia Bratislavy) a
severozapadného Slovenska (odvedenie taZzkej nakladnej dopravy z priestorov
CHKO na slovenskej a ¢eskej strane hranice).

Dopravné siete zaradené pod Fa eurépskych dohéd
(AGR, AGC, AGTC, AGN)

Rozsah dopravnej infrastruktiry Slovenska zaradenej do sieti podla dohdéd AGR,
AGC, AGTC a AGN bol aktualizovany podfa poslednych platnych zneni dokumentov.

V hospodarskych, sidelnych, spolo¢enskych a morfologickych podmienkach
Slovenska vytvara cestna doprava systém pokryvajaci zakladné pozZiadavky na
dopravnu obsluhu Gzemia. Siet komunikacii medziStatneho a celoStatneho vyznamu
uzatvara systém zabezpeclujuci vyrovnané regionalne podmienky pristupu
regionalnych centier k nadradenym eurdpskym dopravnym infraStruktdram. Vytvaraju
sa tak predpoklady k uplatneniu logisticky ponimanych prepravnych hospodarskych
sluzieb.

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 povaZuje za nutné realizovat a
sfunkénit’ vo vyhladovom obdobi koncipovany juzny cestny tah Bratislava — Velky
KrtiS — LuCenec — KoSice. Z juzného cestného tahu ma realizacia chybajuceho
prepojenia Dunajska Streda — Nové Zamky strategicky vyznam na cely priestor
Malohontu, Novohradu a Gemeru. Novy Usek cesty prinesie efektivny uU&inok
spocivajuci v skrateni dostupnosti regionov juzného Slovenska i s vyuZitim
existujicej cestnej trasy medzi Novymi Zamkami, Velkym Krtiom a Lu¢encom. Usek
medzi Bratislavou a Dunajskou Stredou si ponech& svoj medzinarodny vyznam ciest
AGR, v naslednych usekoch juzného tahu po Lu€enec sa predpoklada celostatny
vyznam cestného tahu.
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Z dbévodu odstrafiovania regionalnych disparit povazuje Koncepcia Uzemného
rozvoja Slovenska 2001 za ucelné rozsirit siet’ vedlajSich a doplnkovych komunik&cii
podla dohody AGR o prepojenia na Zahori, Zempline a Gemeri. Zaradenie nultého
okruhu Bratislavy — dialnice D4 — do siete AGR je naliehavou vyzvou dneSnej doby, s
cielom usmernenia tranzitnej dopravy na Uzemi hlavného mesta Slovenska. Navrh
na presmerovanie cesty E 50 do koridoru rychlostnej cesty R6 cez Pdchov ana
prediZenie cesty E 572 do uvolneného koridoru po ceste 1/50, cez Drietomu do Brna,
reflektuje dohodnuté zmeny priorit v smerovani rychlostnych ciest medzi Slovenskom
a Ceskou republikou.

Spolo¢éna dohoda, vo veci nového trasovania cesty E 442 mimo priestor CHKO
Kysuce/Beskydy, medzi Slovenskom a Ceskou republikou sa zatial nenasla. Obidve
strany, v rdmci Uzemnoplanovacej platformy, sa zhoduji na prospesnosti odvedenia
tranzitnej nakladnej dopravy do iného koridoru. V si€asnom Stadiu sa trasa cesty E
442 ponechava v povodnej polohe, ¢im sa koridoru Makov — Byt¢a priraduje
medzinarodny vyznam.

Pévodny navrh KURS 2001 na zaradenie cestného prepojenia D1 Leopoldov —
Hlohovec — Nitra — Komarno — Komarom bol opusteny z dévodov absentujucej
dohody s Madarskom. Vzhladom na alternativhu funkciu, ktort tento tah moéze
spifat voéi tranzitu sever — juh na kapacitne naplnenej diafnici D1, je v rdmci Zmien
a doplnkov €. 1 KURS 2001 tah Nitra — Komarno — Komarom klasifikovany ako navrh
na zaradenie do siete AGR. Useku D1 Leopoldov — Hlohovec — Nitra R1 zostane
funkcia celoStatneho vyznamu, kedZe priestor nitrianskej aglomeracie ajuzného
Ponitria nim ziska vyhodny pristup po dialnici D1 na severozapadné Slovensko.

V najdolezitejSich prepojeniach koncipuje rezort dopravy siet ciest s obmedzenym
pristupom, porovnatefni s kvalitativnym Standardom siete pre multimodalnu
dopravu. V stredojuznom prepojeni Trnava/Nové Zamky — Zvolen — Ludenec —
KoSice sa tak v subehu so Zeleznicou siete TEN-T vytvara intermodalny koridor
vyznamu celoStatneho .

Zmeny a doplnky €. 1 KURS 2001 navrhuju zaradit do siete TEN-T a AGC nové
a modernizované konvenéné Zeleznitné trate realizované vramci eurépskeho
prioritného projektu &. 17 na Gzemi mesta Bratislavy, zaradit do siete AGTC trat
kombinovanej dopravy Palarikovo/Nové Zamky — Zvolen — KoSice a zakladné verejné
terminaly kombinovanej dopravy planované v Leopoldove a Zvolene — Budgi.

Obsahom aktualizacie infraStruktiry vnutrozemskej vodnej dopravy bolo
predovSetkym zaradenie pristavov do dohody AGN, zaroven i Specifikacia
a spresnenie tras vodnych ciest a lokalizacia pristavov zaradenych do dohody
o0 kombinovanej doprave AGTC.

Hlavné dopravné koridory pre medzinarodnu turistick U dopravu

Specifikom Slovenska st moznosti ktoré jeho Uzemie ponuka tranzitnej turistickej
doprave, obzvlast v smere sever — juh. Prirodné a turistické zdzemie severného a
stredného Slovenska ponuka moZnost pozdrzat tranzitnd turistick dopravu
smerujucu cez slovenské Uzemie a prispiet tak rozvoju cestovného ruchu na
Slovensku. Pre tento ucel boli v KURS 2001 vyhradené dva hlavné koridory pre
medzinarodna turisticki dopravu — s moznymi paralelnymi liniami — urené pre
individualnu automobilovl dopravu a autobusovu dopravu a jedna trasa uréena pre
Zelezniénl dopravu. Doplnkovda funkciu vzajomného prepojenia cestnych trds v
atraktivnom prostredi Vysokych Tatier bude plnit Tatransky okruh. Podmienkou
akceptovatelnosti cestnych trds pre medzinarodna turisticki dopravu je
nekompromisné vylucenie tranzitu nakladnej dopravy z Usekov lokalizovanych v
environmentalne najcitlivejSich dzemiach.
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SuCastou siete pre medzindrodnu turisticki dopravu sa stal Batov kanal,
prechéadzajici asi 2,5 km dlhym tsekom $t. hranice SR/CR v priestore Skalice. Na
vodnej ceste Batov kanal je intenzivne vykonavana rekreaCna turisticka plavba
medziStatneho kontextu.

4.4.2. Dopravné koridory celoStatnej irovne

Okrem existujucej siete ciest celoStatnej Urovne reaguje Koncepcia Uzemného
rozvoja Slovenska 2001 na navrat k prirodzenej dopravnej regionalizacii Slovenska
homogenizovanim potrebnych celoStatnych dopravnych prepojeni. Déraz na
polycentricky rozvoj Uzemia si vyZaduje vytvorit vhodné podmienky pre rovnhocenné
prepojenia vSetkych regionov Slovenska.

Celostatny vyznam koridoru Nitra — Topol€any — Prievidza sa realizaciou novej
rychlostnej cesty R8 nezmeni. Pri¢inou je existujluca i predpokladana lokalizacia
intenzivnych prepravnych vazieb v spojitosti s potencidlom dotknutého Gzemia.
Medzi nové cestné koridory celoStatneho vyznamu bol zaradeny cestny tah Ivanka
pri Dunaji juh — Senec — Sladkovicovo — Sered ktorého vyznam bude rast umerne
s kapacitnym naplnenim diafnice D1 v Gseku Bratislava — Trnava.”

Severojuzny koridor na vychodnom Slovensku bol predizeny o isek medzi Vranovom
nad Toplou a Stropkovom.

KURS 2001 povaZuje za nutné realizovat a sfunkénit — v intenciach spoloénych
zaujmov a medziStatnej spoluprace Slovenskej a Polskej republiky — dopravny
zapado-vychodny koridor slovensko-polského pohranicia.

V Zeleznitnej doprave su vsetky trate celoStatneho vyznamu (Palarikovo/Nové
Zadmky — Zvolen — KosSice) preradené do mimokoridorovej siete TEN-T. Ciefom tohto
kroku je podpora smerujuca k zniZeniu objemov medzinarodnej zdrojovej a ciefovej
cestnej nakladnej dopravy smerujucej do Uzemia regibnov Slovenska, mimo ich
dopravno-gravitacnych centier. Tento zamer prispeje k zlepSeniu obsluhy centier a
ich spadového Uzemia stredo-juzného Slovenska (LuCenec, Filakovo, Tornala,
RoZnava)

4.4.3. Dopravné koridory nadregionalnej urovne

InfraStruktara nadregionalneho vyznamu vytvara doplnok k vzajomnému prepojeniu
regionalnych centier na Slovensku i v pohranic¢i susednych Statov, zlepSuje dopravnu
obsluhu centier a regionov turistického ruchu cestnou a Zelezni¢nou dopravou. Na
zapado-vychodnu os slovensko-polského pohrani€ia celostatneho vyznamu su
pripojené hranicu pretinajuce cesty nadregionalneho vyznamu vzajomne spajajuce
regionélne centra s potenciadlom na spolupracu (Namestovo — Ziviec, Bardejov —
Krynica). Struktira cestnych koridorov nadregionalnej trovne bola doplnena o cesty
v slovensko-moravskom pohranici kon¢iace na planovanej rychlostnej ceste R55 na
Morave (Kuty — Skalica — Sudoméfice, Nové Mesto Nad Vahom — Strani). Medzi
nadregionalne koridory bol taktiez zaradeny pristupovy koridor do Bratislavy od
Trnavy cez Pezinok. Narast vyznamu koridoru bude stupat so zvySujucou intenzitou
urbanizacie celého sidelného pasu pod Upatim Malych Karpat.

Zo siete Zelezni¢nych trati nadregionalneho vyznamu boli vypustené trate Levice —
Starovo a Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce z dévodov nenaplnenych oCakavani
rastu ich vyznamu v dopravnej obsluhe Gzemia. Do siete nadregionalnych

% Dopravné koridory vyznagené vo vykrese Dopravné vybavenie vyjadruji vyznam koridoru z hladiska sidelnych

vazieb, ¢o nezodpoveda priamo c¢leneniu hierarchii ciest podla cestného zakona. Sucasne kategorizacia
dopravnych koridorov nemusi byt totozn& s kategorizaciou rozvojovych osi.
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Zelezni€nych trati boli preradené trate Banovce nad Ondavou - Matovce
a Sirokorozchodna trat Haniska — KoSice — Matovce. Predpokladany vysSi vyznam
uvedenych trati savisi s pripravovanym znovuobnovenim trate normalneho rozchodu
na hraniénom priechode Matovce — Uzhorod.

Siet potencidlnych regionalnych letisk pre medzinarodni dopravu reaguje na
poZiadavky spristupnenia regionalnych a subregionalnych centier medzinarodnym
obchodnym letom.

4.5. Dopravna regionalizacia uzemia Slovenska

Polycentri¢nost dopravného rozvoja Slovenska je zaloZena na liberalnych principoch
fungovania trhového hospodarstva, na vyrovnanosti podmienok dopravnej obsluhy
Uzemia, na socialnej sudrznosti, Unosnosti a kvalite Zivota, na environmentalnej
unosnosti a na akceptécii principov trvalej udrZatelnosti rozvoja spolo¢nosti. Regiony
Slovenska sformulovali svoju dopravnu a priestorova politiku (Gzemné plany velkych
Uzemnych celkov / Uzemné plany samospravnych krajov, regiondlne operaéné
programy (ROP), stanoviska ku konceptu Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska
2001) a tato bola premietnuté do navrhu dopravnej regionalizicie v navrhu Koncepcii
Gzemného rozvoja Slovenska 2001. Z&roven i prehibenie rieSenia &asti doprava
Koncepcie Gzemného rozvoja Slovenska 2001 v Uzemnom genereli cestnej dopravy
preukézalo optimalne parametre navrhovanej dopravnej regionalizacie Slovenska.

V Uzemnom genereli cestnej dopravy Slovenska bolo pouzité gravitacné
modelovanie dopravnych a regionalnych vazieb. V teérii dopravného a regionalneho
modelovania sa vychadza z analégie s gravitatnym zakonom (vztah intenzity
osidlenia a vzdialenosti). Modely preukazali tesnd vézbu medzi priestorovymi
a morfologickymi danostami Uzemia i jeho osidlenim, premietajuce sa do intenzity
regiondlnych adopravnych vztahov. Rozhodujucimi faktormi regionalneho
usporiadania na Slovensku su priestorové bariéry — horské masivy predovsSetkym
Velkej Fatry, Nizkych Tatier, Slovenského Rudohoria — braniace kontinualnej
urbanizacii Uzemia. V priemere do 50 km 3Siroké a suvislé plochy nezastavaného
Gzemia navzajom oddeluju Povazie, Pohronie a Vychodné Slovensko. Vychadzajuc
z nespochybnitelného  predpokladu, 2e v Nizkych Tatrach, Velkej Fatre
a v Slovenskom Rudohori sa nebude rozvijat obytna funkcia, mézeme konstatovat
autonomnost’ existencie regionov Povazia, Pohronia a Vychodného Slovenska.
Z tohto uhla pohladu je doprava vedend medzi Povazim a Pohronim cez pohoria
Nizkych Tatier a Velkej Fatry vzdy tranzitnd, v horskom prostredi neexistuju
relevantné zdroje a ciele dopravy. Jedinou vynimkou su zdroje a ciele cestovného
ruchu na ktoré je viazana rekreatnd doprava. KURS 2001 na problematiku
rekreacnej dopravy reagoval v zavaznej Casti navrhom koridorov pre medzinarodnu
rekreaénu dopravu.

Vo vSeobecnej rovine mozno konStatovat, Ze regionalne dopravné koncepcie
zohladhuju prirodzené dopravno-gravitatné vazby regiénov a v podstate kopiruju
hospodarsku, spoloCenskl, socidlnu, kultdrnu i etnickG regionalizaciu Uzemia.
Aplikacia trhovo odskuSanej hospodarskej regionalizacie priestoru Slovenska v
spoloCenskej a GUzemno-politickej rovine vytvara optimalnu bazu na lokalizaciu
réznych drovni vybavenosti do regionalnych centier, i s prihliadnutim k otvarajicim
sa moznostiam internacionalizacie zjednocujuceho sa eurdpskeho priestoru.

Dopravno-sidelnd Struktdra slovenskych miest je uvazovana v nasledovnej hierarchii:

» Bratislava, lokalizacia funkcii na prvej urovni (hlavné mesto a metropolitné tzemie
Statu) s dosahom regionalneho funkéného pésobenia na Uzemie juhozépadného

129

KRS

i



KOMPLEXNY NAVRH
DOPRAVA A UZEMNY ROZVOJ SLOVENSKA

Slovenska

Bratislava, Zilina/Martin, Zvolen/Banska Bystrica, KoSice/PreSov s lokalizaciou
miniméalne nadregionalnej dopravnej vybavenosti a obcianskej vybavenosti na
nadregionalnej urovni. Dopravné zonovanie vychadza z predpokladu, Ze
Bratislava a KoSice su dopravné centra dvoch — doterajSim vyvojom potvrdenych,
ale dneSnym a buducim smerovanim prekonanych — dopravno-gravitacnych
oblasti Slovenska. Na zaklade doterajSieho vyvoja moZzno konStatovat, Ze
dopravno-gravitaéné subcentra Zilina a Zvolen spoloéne so sidlami Martin a
Banské Bystrica dospeli do Urovne centier stabilizovanych dopravno-gravitacnych
oblasti. Pozicia KoSic je uz dnes uzko spajana s PreSovom, ¢o umozfiuje rozvoj
tejto aglomeracie ako centra Karpatského regiénu. Bratislava, vzhladom na svoju
atraktivhu dopravnu polohu, bude i nadalej dominantne gravitane podsobit voci
juhozépadnému Slovensku a zaroven ju bude potrebné Uzemne odliSovat od
juhozdpadného Slovenska s centrami Nitra/Trnava.

Z&kladné dopravné a regionalne zonovanie Slovenska druhej trovne je stabilizované
v nasledovnej Struktare:

Bratislava (priblizne stucasny Bratislavsky kraj)

Juhozapadné Slovensko alebo Podunajsky region (priblizne sucasny Trnavsky a
Nitriansky kraj) s gravitatnym centrom Nitra/ Trnava

Severozapadné Slovensko alebo Povazsky region (priblizne sucasny Trenciansky
a Zilinsky kraj) s gravitaénym centrom Zilina/Martin

Stredné Slovensko alebo Pohronsko-Ipelsky regién (priblizne
Banskobystricky kraj) s gravitahym centrom Banska Bystrica/Zvolen
Vychodné Slovensko alebo Vychodoslovensky region (priblizne sucasny KoSicky
a PreSovsky kraj) s gravitatnym centrom KoSice/PreSov.

sucasny

Hlavnymi prinosmi tohto ¢lenenia su:

pokrytie rozhodujucej vnutroregionalnej dopravnej obsluhy prostrednictvom
infrastruktury minimalne na urovni dohodnutych sieti TEN-T

minimalizacia environmentalnych konfliktov spojenych s vnuatroregionalnou
dennou prepravnou obsluhou krizujucou Uzemia narodnych parkov a chranenych
oblasti

vytvorenie podmienok pre zmenu kvalitativnej drovne rastu regionov a kvality
Zivota obyvatelov

podpora socialnej sudrznosti regiénov v ich historicky overenych hraniciach
v suhrne dopravnd regionalizdcia predstavuje priestorovy priemet
udrZatelnej mobility v podmienkach Uzemia Slovenska.

trvalo

Dopravné koridory vzajomne prepojenych centier dopravnych regiénov Slovenska
moZzno oznadit' za linie s najvysSim stupriom akceptacie principov trvalo udrzatelnej
mobility. Stav cestnych prepojeni centier v roku 2009 vo vadSine pripadov eSte
nezodpovedal kvalitativnym poZiadavkam trvalo udrZzatefnej mobility.

Dopravné regiény Prepojenie centier Trasa prepojenia Pozadovana uroverni Stav/kompletnost
(podla tdajov MDVRR SR)
Bratislava - Bratislava - Trnava Dialnica Kompletny stav
Juhozépad Bratislava - Nitra Cez krizovatku D1 Diafnica a rychlostna | Kompletny stav
Trnava cesta
Bratislava - Nové Cez Dunajsku Rychlostna cesta Nerealizované
Zamky Stredu
Juhozapad - Trnava/Nitra- Cez Trencin Dialnica a rychlostnd | Kompletny stav (vo
Severozépad Zilina/Martin cesta vystavbe)
Juhozépad - Stred Trnava/Nitra- Cez Hronsky Rychlostna cesta Kompletny stav (vo
Banska Benadik vystavbe)
Bystrica/Zvolen
Severozéapad - Zilina/Martin - Cez Turcianske Rychlostna cesta Ciasto¢ne realizované
Stred Banska Teplice
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Dopravné regiony Prepojenie centier Trasa prepojenia Pozadovana uroveri Stav/kompletnost
(podra tdajov MDVRR SR)

Bystrica/Zvolen

Severozépad - Zilina/Martin- Cez Poprad Dialnica Ciastogne realizované
Vychod KoSice/PreSov
Stred - Vychod Banska Cez Lucenec Rychlostna cesta Ciasto¢ne realizované

Bystrica/Zvolen

Bratislava je, a v rieSeni Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 i zostava,
najvyznamnejSim dopravnym uzlom Slovenskej republiky. Na Gzemi aglomeracie sa
krizuju multimodalne koridory ITF (ECMT) €. IV. a Va., mesto zaroven lezi na Dunaji
klasifikovanom ako multimodalny koridor ITF (ECMT) &. VII. Priestor Bratislavy sa
nachadza v tesnej blizkosti realne existujucej dopravnej siete TEN-T 15-tich Statov
Eurdpskej Unie. Vazba Bratislavy k bodom napojenia na pévodna siet TEN-T ma
vysokl intenzitu sidelnych vézieb zakotvenu v dlhodobom historickom a
spoloCenskom kontakte s priestorom Viedne. Navrh dopravnej infrastruktary
prepéjajucej dopravné sustavy Slovenska, Madarska a Rakuska prinalezi rieSit na
trilateralnej Udrovni. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 uvaZzuje s
prepojenim cestného systému TEN-T z priestoru Jaroviec na dialnicu Vieden —
Budapest (uz realizované), dalej s prepojenim z priestoru Zahoria (diafnica D2) na
rychlostnu cestu S 8 na Uzemi Rakuska (Zahorska Ves — Angern), s pripojenim vetvy
Zelezni¢nej osi €. 17 z priestoru Viedne.

Region juhozapadné Slovensko ma dopravnu obsluhu zabezpedend multimodalnou
sietou koridorov ITF (ECMT) €. IV. a Va., taktiez prvkami sieti prepdjajacimi
multimodalne koridory. Napriek idealnej dopravnej polohe regionu na krizovatke
multimodalnych koridorov existuje znaény deficit v obsluhe ZelezniCnou dopravou
taZiska osidlenia — Nitry. Absentuje rychle Zelezni¢né prepojenie Nitry s Bratislavou —
ako so sucastou eur6pskej metropolitnej aglomeracie Viedne - taktieZz so
Zelezni¢nym systémom multimodélneho koridoru Va.

Region severozapadné Slovensko je priestorom s vysokym dopravnym polohovym
potencialom, ktory bude sprostredkovavat’ distriblciu medzinarodnej dopravy i pre
iné regidny Slovenska. Jeho hlavné dopravné osi vytvaraju multimodalne koridory
ITF (ECMT) €. Va a VI, a mimokoridorova siet TEN-T v smere na stredné Slovensko
a Moravu. Na Gzemi regionu dochadza k zhode lokalizacie hlavnych dopravnych
koridorov a sidelnych pésov, zaru€ujucej vysoky stupen efektivnosti dopravnej
obsluhy. Priestor Zilinskej aglomeréacie je jednym zo Styroch kfi€ovych dopravnych
uzlov Slovenska. Na existujucom prepojeni cesty 1/18 na Moravu je nutné realizovat
korekcie za ucCelom presmerovania tazkej nakladnej dopravy z uzemi CHKO na
slovenskej i Ceskej strane hranice.

Dopravny skelet regiénu stredného Slovenska je v hlavnych smeroch zabezpeleny
dopravnou infrastruktdrou mimokoridorovej siete TEN-T. V zapado-vychodnom
smere vytvara Zelezni¢ny tah TEN-T Palarikovo/Nové Zamky — Zvolen — KoSice
(navrhovana sucast modernizovanych trati AGTC), subezZne sledovany cestou pre
medzinarodnt dopravu, multimodalny koridor celoStatneho vyznamu. V priestore
Zvolena sa krizuje dopravna infraStruktira urovne TEN-T siete cestnej a Zelezni¢nej
dopravy, ¢im sa vytvara transformacny uzol atrak&ne pokryvajuci stredoslovensku
dopravno-gravitacnu oblast. V pévodnom navrhu KURS 2001 rozdiel tohto uzla od
uzlov Bratislava, Zilina a Ko3ice spociva v potlacenej funkcii nakladného eurépskeho
tranzitu. Stredné Slovensko tak bolo v plnej miere pristupné multimodalnej zdrojovej
a cielovej doprave, pricom jedineCnost chrdnenych Gzemi Narodnych parkov a
biosférickych rezervacii v centre Slovenska nebola ohrozovana neziaducim
transeurépskym tazkym nakladnym tranzitom. Navrhované prediZzenie trasy R1
(Bansk& Bystrica — RuZzomberok) prechadza od Lucatina cez Hiadel a Hiadelské
sedlo po Korytnice-kupele, odkial ide subeZne s cestou 1/59 aZ po RuZomberok.
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Predmetnym trasovanim je potrebné rieSit mozné konflikty s ochranou prirody.

Hlavnou dopravnou osou regionu vychodné Slovensko je existujuci multimodalny
koridor €. Va, prepojeny v priestore KoSic so Zelezni€énou mimokoridorovou sietou
TEN-T Palarikovo/Nové Zamky — Zvolen — KoSice. Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska 2001 nepredpokladd taky vyrazny narast prepravnych pradov
automobilovej dopravy, aby bolo potrebné realizovat (okrem dialnice D1) dalSie
kapacitné prepojenie medzi Slovenskom a Ukrajinou v linii Humenné — Snina — Ubla.
Naopak, posilnenie sidelnych a hospodarskych vazieb prostrednictvom kvalitativne
lepSich cestnych komunikacii medzi aglomeraciou KoSice/PreSov a mestami
Michalovce, Vranov nad Toplou a Humenné vytvori podmienky k oZiveniu celého
stagnujuceho regiénu. Region vychodného Slovenska je v zamyslanej koncepcii
navrhnuty na zlepSenie medzinarodnej multimodélnej dostupnosti Uzemia. Tato
iniciativa sa odradZa v navrhu usilovat o vytvorenie cestného koridoru veduceho cez
aglomeracie a mesta pozdiz vychodnych hranic asociovanych $tatov EU. Navrh
cestného koridoru, pracovne nazyvany ako "Via carpatia”, je lokalizovany v linii
Kaunas — Bialystok — Lublin — Rzeszéw — PreSov — KoSice — MiSkovec — Debrecen.
Severo—juzna linia je vedena Uzemim, ktoré ma na polskej, slovenskej i madarskej
strane hranice podobné hospodarsky poddimenzované parametre. Zamer realizacie
cestného koridoru vytvara v priestore KoSic a PreSova krizovatku s multimodalnym
koridorom €.Va s dosahom na Uzemie Polska, Ukrajiny, Madarska a Rumunska.
Vytvaraju sa tak dopravné predpoklady na naplnenie myslienky o KoSiciach ako o
centre Karpatského euroregionu .
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