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4. Doprava a uzemny rozvoj Slovenska

41. Zamery rozvoja rezortu dopravy definované v
oficidlnych  dokumentoch na narodnej a
medzinarodnej urovni

v

Vlada SR schvalila svojim uznesenim ¢&. 21/2000 ,Aktualizaciu a rozpracovanie
zasad Statnej dopravnej politiky SR®, ako zakladny systémovy dokument rezortu
dopravy. Hlavnym strategickym cielom S$tatnej dopravnej politiky Slovenskej
republiky, ktory vyplyva z orientacie Eurdpskej dopravnej politiky je zabezpelenie
podmienok trvalého smerovania vyvoja scielom udrzatelnej mobility pri
integrovanom vyuziti vSetkych druhov dopravy so Specialnym dérazom na
intermodalitu a podporu ekologickejSich druhov dopravy. V oblasti rozvoja dopravnej
infrastruktury je zakladnou prioritou vystavba a modernizacia infrastruktury v trasach
multimodalnych koridorov IV., V. aVIl., pricom MDPaT SR podporuje pripravu
a realizaciu takych projektov, u ktorych sa Standardnymi postupmi preukaze ich
ekonomicka  efektivnost, spoloCenska opodstatnenost a environmentalna
prijatelnost. Rozvojové priority rezortu dopravy su v oblasti realizacie v uvazovanych
horizontoch podmienené znacnou potrebou finanénych prostriedkov. V sulade
s Narodnou stratégiou ISPA pre sektor dopravy v ramci pripravy projektov Programu
ISPA zabezpecuje MDPaT SR podmienky pre pridefovanie grantov ISPA na
realizaciu projektov v oblasti vystavby a modernizacie Zelezni¢nej a cestnej
infrastruktury.

Podstatnou sucastou vladou schvaleného Narodného planu regionalneho rozvoja SR
je Sektorovy operaCny program za oblast dopravy, ktory zohladfuje Novy projekt
vystavby dialnic a rychlostnych ciest a obsahuje 7 verejnych prac MDPaT SR
financovanych z predvstupovych fondov EU s realizaciou v rokoch 2001 az 2006.
V zaujme racionalizacie dopravnej obsluznosti Uzemia vo vazbe na rozvoj motorizmu
a finanéné moznosti vlady SR sa podporuje realizacia integrovanych dopravnych
systémov na regionalnej baze, s cielom zvySovania podielu verejnej hromadnej
dopravy.

Uznesenim vlady SR €. 162 zo dna 21.2.2001 bol schvaleny novy projekt vystavby
dialnic a rychlostnych ciest Slovenskej republiky. Projekt vychadza z procesu
dihodobej predinvestiénej pripravy vystavby dialniénej siete CSSR, CSFR, SR i z
materialov eurdpskych krajin definujucich celoeurépsku dopravnu siet (Konferencia
ministrov dopravy eurdpskych krajin v Helsinkach v roku 1997 a Odhad potrieb
dopravnej infrastruktiry v asociovanych krajinach — projekt TINA.). V
uzemnoplanovacej rovine sa projekt opiera o Koncepciu uzemného rozvoja
Slovenska — II. navrh.

Projekt TINA na uzemi Slovenskej republiky pozostava z nosnej a doplnkovej siete.
Nosnu siet tvoria tri krétsko — helsinské koridory €. IV., Va. a VI. Dopinkovu siet
tvoria dva severojuzné koridory Martin — Zvolen — Sahy — Budape$t a Rzeszéw —
Vy&ny Komarnik — PreSov — KoSice — Miskolc.

Navrh lokalizacie diafnic a rychlostnych ciest nového projektu preukazuje
harmonizaciu urbanistickych a dopravnych koridorov na medzinarodnej i celostatnej
urovni, taktiez v otazkach hierarchie dopravnych systémov. Konstatovana je zhoda
medzi lokalizaciou hlavného dopravného a urbanistického koridoru Bratislava — Zilina
— Poprad — PreSov — KoSice s lokalizaciou eurépskeho intermodalneho koridoru €.
Va.

V Struktare eurdpskych intermodalnych koridorov definuje uznesenie vlady dialni¢nu
siet’ Slovenskej republiky nasledovne:
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D1 = Bratislava — Zilina — KoSice — Zahor §tatna hranica SR/Ukrajina,

D2 = $tatna hranica CR — Kuty — Bratislava (Rusovce) $tatna hranica SR/MR,

D3 = Zilina (krizovatka s D1) — Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PR

D4 = statna hranica SR/Rakusko Bratislava (Jarovce) — krizovatka s D2.
Dialniéna siet' dizky 659 km predstavuje 3,8% z celkovej dizky siete ciest v sprave
Statu.

RovnomernejSie  pokrytie Uzemia Slovenska cestnymi komunikaciami s
nadStandardnym jazdnym komfortom zabezpeluje dialniéna siet doplnena
rychlostnymi cestami. Siet rychlostnych komunikacii je navrhnuta v trasach
doplnkovej siete TINA, i v trasach ciest E podla dohody AGR. Siet rychlostnych ciest
je definovana nasledovne:

. R1 = Trnava — Zvolen — Banska Bystrica,

« R2 = $tatna hranica SR/CR Drietoma — Trené&in — Ziar nad Hronom — Zvolen —
Ludenec — KoSice,

« R3 = $tatna hranica SR/MR Sahy — Zvolen — Kremnica — Martin — Kralovany —
Dolny Kubin — Trstena Statna hranica SR/PR s alternativou Zvolen — Banska
Bystrica — Tur€ianske Teplice,

R4 = §tatna hranica SR/MR Milhost — KoSice, PreSov — VySny Komarnik Statna
hranica SR/PR,

» R5 = &tatna hranica SR/PR Svréinovec — dialnica D3 Svr¢inovec,

« R6 = $tatna hranica SR/CR Lyséa pod Makytou — Puchov — Ladce dialnica D1,

Celkova dizka siete rychlostnych ciest je 874 km. Novy projekt predpoklada, Ze dizka
prevadzkovanych usekov dialni¢nej siete v roku 2010 bude 463 km. Tempo vystavby
dialnic méze zasadne zmenit rozhodnutie o zmytneni dialnic od roku 2007.

Koncepcia rozvoja cestnej siete je pripravovana na schvalenie so zohladnenim
aktualizacie priemetu hospodarskych, Statopravnych a reformnych zmien v
Slovenskej republike.

Po roku 1993 prijala Vlada SR niekolko zasadnych koncepénych dokumentov o
rozvoji zeleznitnej dopravy v SR. Ide hlavne o dokumenty ,Koncepcia rozvoja
dopravy“ — uznesenie vlady SR Cislo 166 zo dia 16.3.1995, ,Program transformacie
a rozvoja zelezni¢nej dopravy do roku 2000“ — uznesenie vlady SR Cislo 499 zo dia
4.7.1995, ,Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest, — uznesenie vlady SR €islo
197 zo dia 12.3.1996.

Ministerstvo dopravy p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky ma od decembra
2000 vypracovany material ¢.: 1333/220-00 ,Program rozvoja Zelezni¢nych ciest do
roku 2010 a navrh financovania investi¢nych akcii“ pripraveny na predlozenie a
schvalenie vo Viade SR. Podla tohto materialu infrastruktara zeleznic svojou
kapacitou prevySuje su€asné i prognézované vykony. Jej prevadzkovy stav je na
nizkej urovni, vSeobecne su vykazované nizke tratové rychlosti.

V uvedenych dokumentoch sa opakuju v zasade rovnaké priority rozvoja zelezni¢nej
dopravy: modernizacia zelezniCnych trati v eurépskych multimodalnych koridoroch
prechadzajucich Uzemim Slovenska (koridor &islo IV. CR — Kuty — Bratislava —
Starovo — MR, koridor &islo V.a. Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou —
Ukrajina, koridor &islo VI. Zilina — Cadca — Skalité — PR), dostavba rozostavanych
stavieb (zriadovacia stanica Zilina/Tepli¢ka), modernizacia vybranych Zelezni¢nych
uzlov a pohrani¢nych stanic (Zelezni¢né uzly Bratislava , KoSice a pohrani¢né stanice
Cierna nad Tisou , Katy , Cadca). Vybrana siet uréena na modernizaciu Zelezniénych
trati je v programe doplnena o severojuzné prepojenie zelezni¢ného koridoru &.1X
Statna hranica SR/PR Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec Statna hranica SR/MR,
dalej o trat Palarikovo — Zvolen — KoSice, obnovu a rekonstrukciu zelezni¢nych
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Funk&nosti dopravnej obsluhy Uzemia Slovenska zelezni€hou dopravou -—
predovSetkym na regionalnej Urovni — sa zasadnym spb6sobom dotkne realizacia
uznesenia Vlady SR €. 830/2000 z 18. oktébra 2000, ktorym sa schvaluje projekt
transformacie a restrukturalizacie Zeleznic SR. Hlavnymi principmi projektu
transformacie je zachovanie ZSR ako prevadzkovatela celo$tatnych drah, ktorych
vlastnikom je a bude Stat, vyClenenie Cinnosti dopravcu do samostatnej Statnej
akciovej spolo€nosti a vytvorenie podmienok na deetatizaciu a privatizaciu
obsluznych a doplnkovych €innosti. Projekt dalej definuje zoznam trati navrhnutych
na transformaciu na regionalne drahy.

stanic PreSov, Kysak a Poprad-Tatry.

Koncepciu rozvoja kombinovanej dopravy s vyhfadom do roku 2010 prijala Vlada SR
svojim uznesenim €. 37/2001 zo 17. januara 2001. Rozvoj kombinovanej dopravy je
viazany na prognozy rozvoja hospodarstva a predpokladané tovarové toky, vhodné
na prepravu kombinovanou dopravou. V ramci koncepcie bol vytyCeny ciel zvySenia
podielu kombinovanej dopravy na objeme medzinarodnej nakladnej prepravy do roku
2010 z terajSich 0,96% na 5%. K zabezpeeniu tohto mnozstva tovaru bude
potrebné dobudovat — okrem mobilnych prostriedkov — i siet terminalov
kombinovanej dopravy. V ekonomickych a uUzemnych suvislostiach Slovenska
definuje koncepcia ako efektivne budovanie Styroch terminalov kombinovane;
dopravy medzinarodného vyznamu v Bratislave, Ziline, KosSiciach a v Dobrej pri
Ciernej nad Tisou. Terminaly v Bratislave, Ziline a KosSiciach budu sugastou
komplexnych tovarovych centier nakladnej dopravy. Sucastou siete budu dalej
doplnkové terminaly kombinovanej dopravy v Ruzomberku, Zvolene a v Novych
Zamkoch. Okrem nacestnych odbavovacich colnych stredisk v ramci terminalov
kombinovanej dopravy sa predpoklada ich zriadenie v Trnave, Trencine, Lu€enci a
PreSove.

Uznesenim vlady SR &. 469 zo dina 21.6.2000 bola schvalena "Koncepcia rozvoja
vodnej dopravy". Koncepcia obsahuje analyzu su€asného stavu, stratégiu rozvoja
vodnej dopravy a rozvojové programy vodnej dopravy. Zavery koncepcie su
zamerané na nasmerovanie rozhodujucich transeurépskych vodnych ciest cez
uzemie Slovenska. Okrem pozicie Slovenska ako dunajskej krajiny leziacej na
vodnej ceste E80, sa ma tento zamer presadzovat zaradenim Vazskej vodnej cesty
do kategédrie magistralnych vodnych ciest ako sucasti E30 s prepojenim na Odru.
Efektivnost prepojenia Vazskej vodnej cesty s Odrou je podmienena centralnym
severo—juznym eurépskym tranzitom Severné more/ Baltické more — Cierne more,
teda nahradou za niekolko nasobne dlhSiu pobrezni morski vodnu cestu okolo
Eurdpy. Koncepcia dalej uvazuje, v ¢ase po dokonc&eni vystavby komplexu vodnych
diel na Dunaji v useku Budapest — Vieden, so splavnenim dolnych tokov riek Nitra,
Hron a Ipel. Od splavnenia Tisy na uzemi Madarska a Juhoslavie je zavislé
splavnenie vychodoslovenskych riek Bodrogu, Laborca a Latorice (pri navrhu na ich
splavnenie je potrebné zohladnovat poziadavky ochrany prirody).

Dokumentom zasadného vyznamu, zaoberajicim sa problematikou dopravnych sieti
v krajinach strednej a vychodnej Eurdpy integrujucich sa do EU, je projekt TINA®.
Slovensko je zapojené do spracovania tohto dokumentu. Hlavnym cielom projektu je
kreovanie a rozvoj Pan — Europskej dopravne;j siete zahriiujucej Uzemie existujucich i
kandidatskych krajin EU, so zretelom dal$ej nadvéznosti dopravnych koridorov v
Statoch byvalého Sovietskeho zvazu a Juhoslavie. Ako vychodiskové hlavné
dopravné siete projektu TINA su klasifikované siete nachadzajuce sa v
multimodalnych dopravnych koridoroch schvalenych dopravnou konferenciou
ECMT/CEMT v Helsinkach roku 1997. Hlavna siet je dalej procesom TINA kreovana

®TINA — Transeuropean Infrastructure Needs Assessment
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o doplrivjuce sietové retazce. Vyslednym produktom procesu TINA je jednotna
dopravna siet koncipovana k roku 2015, pricom hlavna siet TINA, lokalizovana v
multimodalnych dopravnych koridoroch, bude mat’ prioritné investicné postavenie
voCi aditivnej dopravnej sieti TINA. Vysledné rieSenie v hlavnych rysoch akceptuje
Specifika dopravno-sidelného priestoru a environmentalnych limitov Uzemia
Slovenskej republiky. Projekt TINA je otvoreny proces, v ramci ktorého je mozné
dopravné siete Statov TEN a TINA vzajomne optimalizovat.

Narodna stratégia ISPA pre sektor dopravy (z roku 1999) a Sektorovy operacny
program pre oblast dopravy (v ramci Narodného planu regionalneho rozvoja) tvoria
zaklad pre implementaciu rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady 1692/96/ES o
rozvoji TEN a nariadenia Rady 2236/95/ES (modifikované nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady 1655/1999/ES) o financovani TEN. V Slovenskej republike su
vytvorené podmienky pre implementaciu nariadenia Rady 1267/1999/ES
zakladajuceho Nastroj Strukturalnej politiky pre pripravu na vstup do EU (ISPA).

4.2. Vychodiska rozvoja vonkajSej prepravy

VonkajSi ramec koncipovania dopravnej sustavy Slovenskej republiky je
determinovany jej hodnotovou orientaciou. Zaradenie Slovenska do komunity
europskych &tatov sa dominantne premieta, prostrednictvom smerovych
priestorovych preferencii, i do tendencii rozvoja dopravnej sustavy.

SucCasny stav nakladnej dopravy ilustruju objemové preferencie zahrani¢ného
obchodu Slovenskej republiky v &leneni podfa smerov intermodalnych koridorov.
Dominantnym dopravnym smerom zdrojovej a cielovej nakladnej dopravy Slovenska
je smer zapad s 37 percentnym podielom zelezniCnej a cestnej dopravy spolu. Po
pripocitani smerov juhozapad a severozapad je preukazatelna viac ako 75 percentna
objemova zataz cestnej a 53 percentna zataz zelezni¢nej infrastruktury priestoru
medzi Bratislavou a Zilinou. Hlavny Zelezniény koridor Bratislava — Zilina — Kosice,
so zapocitanim dalSieho rozhodujuceho zelezni¢ného smeru vychod, prepravuje viac
ako 87 % z celkového objemu zdrojovej a cielovej dopravy Slovenskej republiky.
Vstup Slovenska do hospodarskych Struktur Eurdpskej unie potvrdi doterajsi vyvoj
smerovej orientacie zahraniénej obchodnej vymeny. Pre Slovensko ako suéast EU
bude prospesné ak eurdpska environmentalna dopravna politika, usilujica o presun
objemov dopravy z cestnych preprav s velkou prepravnou vzdialenostou na
Zeleznicu, prinesie posilnenie pozicii Zelezniénej dopravy.

Vo vonkajSej preprave osob je oCakavany narast objemov ciest spojenych s volnym
pohybom oséb v krajinach EU. V slovenskych podmienkach péjde zrejme o
intenzivnejSie obojstranné vyuzivanie prihranicnych regionov.

4.3. Trvala udrzatelnost dopravy v  kontexte
priestorového rozvoja Slovenska

Globalne hodnotenie trvalej udrzatelnosti dopravy (existujuceho stavu i moznych
variantov rozvoja) predchadzalo navrhu dopravy Koncepcie Uzemného rozvoja
Slovenska 2001. Ako hlavné kritéria boli pouzité nasledovné javy charakterizujuce
trvald udrzatelnost dopravy:
priestorové aspekty

e 1a - spdjanie regidnov (i cezhrani¢nych) v urbanizovanych priestoroch,

e 1b — spajanie regionov (i cezhranitnych) cez krajinné prostredie a

chranené uzemia,

hospodarske aspekty
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e 2a-— ozZivenie a zmena kvality rastu,
e 2b — udrzanie a posilnenie zdrojov zasob,

socialne aspekty
e 3a-— udrzanie trvalého poctu obyvatelov a ich zakladnych potrieb,
« 3b - nazory obyvatelov na spajanie regionov, socialna sudrznost,
environmentalna unosnost
e 4a - prekraCovanie evironmentalnych limitov.
Vysledky hodnotenia su sformulované do nasledovnych odporuceni.

Tabul'ka - Globalne hodnotenie rizik trvalej udrzatelnosti dopravy.

Poradie Rizikovy priestor Smer Specifikacia Odporuéeny postup
problémov
1 Vychodné Slovensko sever — | 1b, 2a, 2b, Posilnenie obsluznej funkcie v
(severovychodné juh 3a, 4a smere (Polsko—Stara Lubovria—
Slovensko, Karpaty) Svidnik—Medzilaborce)
2-3 Stredné Slovensko zapad 1a, 2a, 3a, Realizacia komunikaéného
(Gemer, Novohrad) - 3b prepojenia (NZ-VK-LC a LC—-
vychod Madarska rep.)
2-3 Stredné Slovensko (Velka | sever— | 1b, 2b, 3b, Odklon tranzitu a zmena funkcie
Fatra, Nizke Tatry, juh 4a komunikacie, obsluha Uzemia z
Slovensky Raj, inych smerov (NR-ZV-KE) s
Horehronie) posilnenim zelezni¢nej a kombi
dopravy
4-5 Severozapadné Slovensko | sever— | 2a, 3a, 4a Odklon tranzitu, posilnenie
(Mala Fatra, Chocské juh obsluznej funkcie pre Hornd Oravu
vrchy, Vysoké Tatry, (Cadca—Namestovo—Sucha Hora—
Orava) Polsko)
4-5 Vychodné Slovensko zapad 1b, 2a, 3a ZvySenie stavebnotechnickych
(Slovensky kras, Gemer) - narokov na realizaciu komunikacii
vychod
6 Juhozapadné Slovensko zapad 2b Zvysenie stavebnotechnickych
(Podunajska nizina) - narokov na realizaciu komunik&cii
vychod

4.4. Dopravna sustava Slovenskej republiky

Predmetom rieSenia v navrhu Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001 je
nadradena dopravna sustava Slovenskej republiky. Jej funkénou naplhou je
zabezpe€enie rovnomerného pristupu regidonov  Slovenskej republiky k
medzinarodnej zdrojovej a cielovej doprave, efektivne prevedenie medzinarodného
tranzitu uzemim Slovenska a prepojenie sidiel na celostatnej a nadregionalnej
urovni. Limitom navrhu je dodrzanie principov trvalej udrzatelnosti rozvoja
Slovenska.

V podmienkach Slovenska tvori cestna siet doplnena o Zelezni¢né trate zakladnu
komunikacénu Strukturu uzemia. Ostatné dopravné systémy — leteckej, vodnej a
kombinovanej dopravy obzviast — wvytvaraju dopravné Struktury vysoko
determinované zakonitostami ich efektivnej funkénosti. Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska 2001 v plnej miere reSpektuje logisticky prepracované rezortné koncepcie
kombinovanej a leteckej dopravy.

Navrh dopravnej sustavy Slovenskej republiky je koncipovany i ako zavazna
platforma pre prehibenie obsahovej Grovne v naslednom, odvetvovo zameranom
dokumente, Uzemnom generele dopravy Slovenskej republiky. Generel bude
zalozeny na vyuziti dopravno-inzinierskych metodik a postupov strategického
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environmentalneho posudzovania dopravnych systémov a ich prvkov. Jeho suéastou
budid i odporucania k vyberu alternativnych rieSeni a Studijnych nametov
nachadzajucich sa v navrhu Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001.
Usporiadanie a pomenovanie jednotlivych kategoérii dopravnej sustavy je zoradené
podla ich vyznamu, prvky dopravnych systémov s peaznou hierarchickou funkciou su
vzdy zaradené do kategdrie s vySSim hierarchickym vyznamom. Nadradena
dopravna sustava Slovenska je ¢lenena nasledovne:

4.4.1. Dopravna sustava pre medzinarodnu dopravu
Dopravna sustava pre medzinarodnu dopravu pozostava z:

Dopravné siete a zariadenia v trasach multimodalnych koridorov (hlavna
siet’ TINA)

«  multimodalny koridor &. IV. CR — Kuty — Bratislava/Rusovce — MR lokalizovany
pre cestné komunikacie, CR - Kuty - Bratislava/Rusovce — Nové
Zamky/Komarno — Stirovo — MR lokalizovany pre trate Zelezniénej a
kombinovanej dopravy, Vazska vodna cesta v Useku Komarno — Sered, vodna
cesta Morava (v Studijnej polohe, potreba vyjasnit’ konflikt zaujmov s ochranou
prirody a medzinarodnych dohovorov),

«  multimodalny koridor &. Va. Bratislava — Zilina — Pre$ov/Kosice — Zahor/Cierna
nad Tisou — Ukrajina, lokalizovany pre cestné komunikacie a pre trate
zelezni¢nej a kombinovanej dopravy, vysokorychlostna zelezni¢na trat juh —
sever Rakusko — Bratislava — Zilina — Polsko s vetvou Cadca — Ostrava (v
$tudijnej polohe), Vazska vodna cesta v Useku Sered — Zilina, vodna cesta
Bodrog/Tisa (potreba vyjasnit  konflikt zaujmov s ochranou prirody
a medzinarodnych dohovorov) v Useku hranica MR — Ladmovce,

«  multimodalny koridor &. VI. Zilina — Cadca — Skalité — PR lokalizovany pre trate
Zelezniénej a kombinovanej dopravy, Hri¢ovské Podhradie — Zilina (Brodno) —
Cadca — Skalité — PR a Visfiové (Dubna Skala) dialnica D1 — Zilina (Brodno)
dialnica D3 pre cestné komunikacie, vodna cesta Kysuca — PR/CR (v $tudijne;
polohe, potreba vyjasnit konflikt zaujmov s ochranou prirody a medzinarodnych
dohovorov),

*  multimodalny koridor €. VII. Dunaj s verejnymi pristavmi v Bratislave, Komarne a
Sturove,

e terminaly kombinovanej dopravy a tovarové centra nakladnej dopravy v
Bratislave, Ziline a Kosiciach, terminal kombinovanej dopravy v Dobrej, hlavné
Zelezniéné stanice v Bratislave, Ziline, Zvolene a KoSiciach,

« letiska pre medzinarodnu dopravu v Bratislave, KoSiciach a Poprade,

» vyhladové pristavy na Vazskej vodnej ceste v Seredi, Hlohovci, Novom Meste
nad Vahom, Tren€ine, Dubnici nad Vahom, Puchove, PovazZskej Bystrici a Ziline,

*  multimodalny koridor ,Pobaltsky koridor* vedeny v linii PR (Lublin — Rzesow) —
PreSov — KoSice — MR (MiSkovec — Debrecin) lokalizovany pre cestné
komunikacie pre trate zelezniCnej a kombinovanej dopravy, navrh KURS 2001
nad ramec rezortnych koncepcii.

Hierarchicky najvy$Sie dopravné systémy ciest a Zeleznic — tvoriace zakladny

multimodalny rozmer koridoru — a subezna sidelna rozvojova os |. stupna su

lokalizované v koridore Bratislava — Trenéin — Zilina — Poprad — Pre$ov — Kosice.

Jednotlivé dopravné systémy tohto koridoru preukazuju najvy$Siu efektivnost

prevadzkového a sidelného pokrytia Uzemia. Vzhladom na smerové preferencie

zahrani¢nej obchodnej vymeny i polohu Slovenska vo vztahu k tranzitnym prudom
bude koridor — zvlast jeho zapadna Cast — realizovat rozhodujucu Cast' distribucie
dopravy na Uzemi Slovenska. Vysoko kvalithd dostupnost Uzemia pozdiz
multomodalnych koridorov bude na druhej strane prinadat’ zvySenu environmentalnu
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zataz urbanizovaného priestoru. Zo strany tychto regionov pdjde o vklad v prospech
efektivnosti dopravnej sustavy celej Slovenskej republiky a o ponuku vzajomného
zdielaniu jednotlivych priestorovych funkénych systémov v prospech celku. Je preto
prirodzené, ze regiony s lokalizaciou najdihSich usekov multimodalnej infrastruktury
si v porovnani s ostatnymi €astami Slovenska budu vyzadovat globalne vy$Sie a
Casovo uprednostnené investicie na ich realizaciu.

Podnetom Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001, nad ramec dohovorov
ECMT/CEMT na konferencii v Helsinkach, je navrh na hladanie medzinarodne;j
podpory k vytvoreniu vetvy multimodalneho koridoru €. |. (s pracovnym nazvom
"Pobaltsky koridor) v linii Bialystok/Varsava — Lublin — Rzeszow — PreSov — KoSice —
Miskovec — Debrecen — koridor €. IV Constanca/lstanbul. Priestoru Bratislavy a
povazského useku multimodalneho koridoru €. Va sa dotkne v projekte INTERREG Il
avizovany zamer Madarskej republiky realizovat’ chybajici ¢lanok multimodalneho
koridoru Va. v prepojeni Terst — Lublana — zapadné Madarsko — Bratislava. Spolu s
nutnostou doriesit efektivne prepojenie Bratislavy a Viedne na uzemi Rakuska tak
mbéze vzniknut kvalitativne nova situacia, vyzadujiuca si zodpovedajucu
uzemnoplanovaciu a dopravnoplanovaciu reakciu v priestore Bratislavy.

Dopravné siete a zaradenia v trasach dopilnkovych koridorov TINA

Dopravné siete a zaradenia v trasach doplnkovych koridorov TINA su alokované
nasledovne:

Zelezni¢né trate TINA:

« Zelezni¢né prepojenie multimodaineho koridoru &. IX s Polskom v linii PR —
Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec — MR,

» Leopoldov — Galanta,

e Puchov — Strelenka — CR,

« Cadca — Svréinovec — CR,

* Nové Zamky/Palarikovo — Levice — Zvolen — Lu€enec — KoSice.

Cestné komunikacie TINA:

e Martin — Turgianske Teplice — Zvolen — Sahy s rovnocennym alternativnym
trasovanim v liniach Turéianske Teplice — Sasovské Podhradie — Zvolen a
Turéianske Teplice — Banska Bystrica — Zvolen,

e MR - Milhost — KoSice — PreSov — Lipniky — Svidnik — PR (do doby realizacie
"Pobaltského koridoru")

Vyhladova sucast doplinkovej siete cestnych komunikacii TINA:

e Diafnica D1 (priestor Madunice/Leopoldov) — Hlohovec — Nitra — Nové Zamky —
Komarno — MR Komarom dialnica M1,

« CR - Lysa pod Makytou — Puchov,

« CR - Drietoma— Trengin,

« CR - Svréinovec.

Princip vyrovnanosti podmienok pre hospodarsky rozvoj regiénov vyvolava

realizacné poziadavky na doplnkovu medzinarodnu siet, zabezpecCujucu rychly,

bezpeCny a environmentalne prijatelny spdsob pripojenia ich centier na dopravnu

infradtrukturu najvySSieho — eurdpskeho vyznamu. Aj ked parametre efektivnosti

dopravnej obsluhy obyvatelstva doplnkovych koridorov TINA nedosahuju taku

efektivnost ako v pripade sieti Eurépskych multimodalnych koridorov, ich dopravny a

sidelno—rozvojovy vyznam — predovSetkym na uUzemi stredného Slovenska — je

nenahraditelny. Stredoslovenské taZisko osidlenia Banské& Bystrica/Zvolen ma

prostrednictvom priameho prepojenia s multimodalnymi uzlami Bratislavou, Zilinou,

KoSicami a Budapestou zabezpeceny kvalitny pristup na Eurépsku multimodalnu

siet.
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Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest (februar 2001) pozadovana
smerodajnost Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 v problematike
trasovania stredného severojuzného cestného prepojenia nachadza svoj odraz v
preferencii rovnocennych alternativnych tras cez Sasovské Podhradie i cez Bansku
Bystricu. Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 zarovern neodporuca dalSie
uvahy o novych cestnych koridoroch v trasovani prepojenia v linii Banska Bystrica —
Lucatin/Medzibrod — Ruzomberok. Dévodom je procesna nadradenost principov
trvaloudrzatelného rozvoja spocivajuca v podpore rozvoja osidlenia vo vhodnych
priestoroch (Turiec), v podpore prepajania najvyznamnejSich tazisk osidlenia
v zaujme vytvarania vySSich medzinarodne konkurencieschopnych sidelnych
systémov, v podpore hierarchizacie sidelnej Struktiry bez zvySovania prepravnych
narokov (dve autonémne rovnocenné taziska osidlenia Zilinsko/Martinské a
Banskobystricko/Zvolenské), ako aj v ochrane environmentalne citlivych a prirodne
vysoko hodnotnych priestorov pred intenzivnou antropogénnou aktivitou (doliny
Mostenicka, Hiadelska, Revucej i Korytnice v masive Nizkych Tatier a Velkej Fatry).

Strategicky prepravny vyznam pre celé uzemie Slovenska maju prepojenia TINA v
smeroch dominujucej prepravnej zataze na zapad. Tri vyhladové prepojenia s
Ceskou republikou st ponimané ako ponukové, pre Slovensko akceptovatelné
alternativy, k vzajomnému rieSeniu problematiky cestnych prepojeni. Vetvy
vzajomnych prepojeni multimodalnych koridorov (Va-VI, Va-IV) prispievaju k
optimalizacii distriblcie medzinarodnej dopravy na uUzemi Slovenska. Ciefom
realizacie prepojeni su i o€akavané environmentalne prinosy v priestore dopravne
pretazeného uUzemia juhozapadného (odvedenie tranzitu smeru juhovychod — sever
Zz Uzemia Bratislavy) a severozapadného Slovenska (odvedenie tazkej nakladnej
dopravy z priestorov CHKO na slovenskej a Ceskej strane hranice).

Dopravné siete zaradené podla eurépskych dohéd
(AGR, AGC, AGTC, AGV)
Cestné komunikacie:

» Bratislava — Dunajska Streda — Velky Meder — Medvesj’ov - MR,

 PBratislava — Senec — Slédkoviéovo — Sered — Nitra — Ziar nad Hronom,

*  Tren€in — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu€enec — Rimavska Sobota
— Kosice,

* PR — Trstend — Dolny Kubin — Kralfovany/Ruzomberok (s napojeniami na
dialnicu D1),

Vyhladova sucast siete cestnych komunikacii:

«  CR - Holi¢ — Senica — Trnava — Sered,

D2 Bratislava (Jarovce) — D1 Bratislava(Vajnory) — Borinka — Stupava D2 —
Marcheg/ngUsko (nulty okruh Bratislavy)

 Lucéenec — Siatorska Bukovinka — MR,

e Lipniky — Vranov nad Toplou — Humenné — Michalovce,

Vyhladova sucast siete Zelezni¢nych trati:

«  Sala— Nitra.

Terminaly kombinovanej dopravy v:

«  Novy Zamkoch, Starove, Zvolene a Ruzomberku.

Regionalne letiska pre medzinarodnu dopravu hlavnej siete v:

«  Piestanoch, Sliagi, Ziline.

V hospodarskych, sidelnych, spoloCenskych a morfologickych podmienkach
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Slovenska vytvara cestna doprava systém pokryvajuci zakladné poZiadavky na
dopravnu obsluhu uzemia. Siet komunikacii medzistatneho a celostatneho vyznamu
uzatvara systém zabezpelujuci vyrovnané regionalne podmienky pristupu
regionalnych centier k nadradenym eurdpskym dopravnym infrastruktaram. Vytvaraju
sa tak predpoklady k uplatneniu logisticky ponimanych prepravnych hospodarskych
sluzieb. Z dévodu odstrafiovania regionalnych disparit povazuje Koncepcia
uzemného rozvoja Slovenska 2001 za ucelné rozSirit' siet vedlajSich a doplnkovych
komunikacii podfa dohody AGR o prepojenia na Zahori, Zempline a Gemeri.

V najdélezitejSich prepojeniach koncipuje rezort dopravy siet ciest s obmedzenym
pristupom, porovnatefnu s kvalitativnym Standardom siete pre multimodalnu
dopravu. V stredojuznom prepojeni Trnava/Nové Zamky — Zvolen — LuCenec —
KosSice sa tak v subehu so zeleznicou doplnkovej siete TINA vytvara intermodalny
koridor vyznamu celostatneho az doplnkového TINA.

Hlavné dopravné koridory pre medzinarodnu turisticki dopravu

Specifikom Slovenska su moznosti ktoré jeho Uzemie ponuika tranzitnej turisticke;
doprave, obzvlast v smere sever — juh. Prirodné a turistické zazemie severného a
stredného Slovenska ponuka moznost pozdrzat tranzitnu turisticki dopravu cez
slovenské Uzemie a prispiet tak rozvoju cestovného ruchu na Slovensku. Pre tento
uCel su vyhradené dve hlavné trasy — s moznymi paralelnymi liniami — urCené pre
medzinarodnu individualnu automobilovi dopravu a autobusovu dopravu a jedna
trasa urCena pre zelezni¢nu dopravu. Doplnkovu funkciu vzajomného prepojenia
cestnych tras v atraktivnom prostredi Vysokych Tatier bude plnit Maly tatransky
okruh. Podmienkou akceptovatefnosti cestnych tras pre medzinarodnu turisticku
dopravu je nekompromisné vylucenie tranzitu nakladnej dopravy z uUsekov
lokalizovanych v environmentalne naijcitlivejSich izemiach.

Zelezniéné trate:

+  zapadna severojuzna trasa (Krakow — Nowy Targ) PR — Trstena — Dolny Kubin —
Kralovany — Vrutky — Banska Bystrica — Zvolen — Sahy — MR (Budapest),
Cestné komunikécie:

e zapadna severojuzna trasa (Krakow — Nowy Targ) PR — Trstena — Dolny Kubin —
Ruzomberok — Donovaly — Banska Bystrica — Zvolen — Sahy — MR (Budapest), s
vylu€enim nakladnej tranzitnej dopravy v useku Ruzomberok — Donovaly —
Banska Bystrica,

» vychodna severojuzna trasa (Krakow — Nowy Targ) PR — Podspady — Spisska
Bela — Kezmarok — Poprad — Vernar — RozZhava — Tornala — Kral — MR
(Budapest), s vylu¢enim nakladnej tranzitnej dopravy v uUseku Podspady —
SpiSska Bela — Kezmarok — Poprad — Vernar — Roznava,

» Vitanova — Oravice — Zuberec — Liptovsky Hradok — Pribylina — Stary Smokovec
— Zdiar — Javorina (Maly tatransky okruh) s vyli¢enim nakladnej tranzitnej
dopravy v celom useku.

4.4.2. Dopravné koridory celostatnej irovne

Cestné komunikacie:

e Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec (tzv. juzny
cestny tah),

*  Velky Meder — Komarno,

* Nitra — Topol€any — Partizanske — Prievidza — Nitrianske Pravno — TurCianske
Teplice, s vetvou Topol€any — Chynorany — Banovce nad Bebravou,

«  CR - Makov — Cadca — Krasno nad Kysucou — Novéa Bystrica — Oravska Lesna —
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Namestovo —Trstena — Sucha Hora — PR s pokracdovanim PR — Spisska Stara
Ves — Stara Lubovria — Lubotin — Bardejov — Svidnik,

Banska Bystrica — Brezno — Vernar,

. Poprad — SpiSska Bela — Stara Luboviia — MniSek nad Popradom — PR
Lubotin — Sabinov — PreSov,

Humenné — Snina — Ubla — Ukrajina,

Vranov nad Toplou — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — Cierna nad Tisou —
Ukrajina.

Okrem existujucej siete ciest celoStatnej urovne reaguje KURS 2001 na navrat k
prirodzenej dopravnej regionalizacii Slovenska homogenizovanim potrebnych
celodtatnych dopravnych prepojeni. Déraz na polycentricky rozvoj Uzemia si
vyzaduje vytvorit vhodné podmienky pre rovnocenné prepojenia vSetkych regiénov
Slovenska. Koncepcia uUzemného rozvoja Slovenska 2001 povazuje za nutné
realizovat a sfunkénit vo vyhfadovom obdobi koncipovany juzny cestny tah
Bratislava — Velky Krti§ — KoSice. Z juzného cestného tahu ma realizacia
chybajuceho prepojenia Dunajska Streda — Nové Zamky strategicky vyznam na cely
priestor Malohontu, Novohradu a Gemeru. Novy Usek cesty prinesie vysoko efektivny
ucCinok spocivajuci v skrateni dostupnosti regiénov juzného Slovenska i s vyuZitim
existujucej cestnej trasy medzi Novymi Zamkami, Velkym KrtiSom a Lu¢encom.

V Zelezni¢nej doprave su vSetky trate celostatneho vyznamu preradené do kategérie
sieti TINA. Cielom tohto kroku je podpora smerujica k znizeniu objemov
medzinarodnej zdrojovej a cielovej cestnej nakladnej dopravy smerujicej do Uzemia
regidonov Slovenska, mimo ich dopravno—gravitanych centier. Tento zamer prispeje
k zlepSeniu obsluhy centier a ich spadového uzemia stredo—juzného Slovenska
(LuCenec, Filakovo, Tornala, Roznava) Do rovnakej kategorie je mozné zaradit i
namet na spolo¢né vyuzivanie Zelezni¢nej trate na uzemi Madarska a Slovenska v
prepojeni Cata — Sahy — Ipolytarnéc — Lugenec.

4.4.3. Dopravné koridory nadregionalnej urovne

Zelezniéné trate:

» Bratislava — Dunajska Streda — Komarno,

« CR —Brodské — Jablonica — Trnava — Sered,

. éurany — Nitra — Prievidza — Horna Stubnia,

e Luzianky — Leopoldov,

e Chynorany — Trencin,

« Levice — Sturovo,

 Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce,

*  Luzianky — Kozarovce,

«  Vrutky — Horna Stubria — Hronska Dubrava,

«  Horna Stubfia — Banska Bystrica,

«  Zvolen — Sahy,

« Filakovo — Siatorska Bukovinka,

» Banska Bystrica — Margecany,

e Poprad — Plavec,

e PreSov — Vranov — Strazske— Humenné — Medzilaborce —PR (do doby realizacie
"Pobaltského koridoru"),

»  Slanec — TrebiSov — Michalovce — Strazske

*  PreSov - Vranov nad Toplou — Strazske.
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Cestné komunikacie:

« Rakusko — Moravsky Svaty Jan — Sastin Straze — Senica — Nové Mesto nad
Vahom,

« Rakusko — Zahorska Ves — Malacky — Sastin Straze/Pezinok — Senec —
Samoprin,

«  Sladkoviovo — Galanta — Sala — Nové Zamky — Sturovo,

« Soportia — Sala,

* Galanta — Dunajska Streda,

e  Komarno — Starovo,

e Hronsky Benadik — Kalna nad Hronom — Sturovo,

* Nitra — Vrable — Kalna nad Hronom — Levice,

o Zilina— Rajec — Nitrianské Pravno,

* Makov — Byt¢a,

o  Zilina — Terchova — Parnica,

« PR - Novot — Zakamenné,

« PR - Oravska Polhora — Namestovo,

«  Velky Krti§ — Slovenské Darmoty — MR,

* Liptovsky Hradok — Brezno — Tisovec — Rimavska Sobota,

«  Cervena Skala — Tisovec,

«  Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie —
Velké KapuSany — Ukrajina,

»  Svidnik — Medzilaborce — Palota — PR,

«  Humenné — Medzilaborce,

PR - Bacherov — Zborov — Bardejov — Kapu$any,

e (Bardejov) — Tarnov — Kurov — PR.

Regionalne letiska pre medzinarodnu dopravu:

« potencialne letiska Nitra, Prievidza, Trenc¢in, Ruzomberok, Luenec, PreSov,
Svidnik, Kamenica nad Cirochou (navrh KURS 2001 nad ramec rezortnych
koncepcii).

Infradtruktdra nadregionalneho vyznamu vytvara doplnok k vzajomnému prepojeniu

regionalnych centier na Slovensku i v pohrani¢i susednych §tatov, zlepSuje dopravnu

obsluhu centier a regionov turistického ruchu cestnou a Zelezni¢nou dopravou.

Koncepcia uUzemného rozvoja Slovenska 2001 povazuje za nutné realizovat a

sfunkénit — v intenciach spolo¢nych zaujmov a medzistatnej spoluprace Slovenskej a

Polskej republiky — dopravny zapado—vychodny koridor slovensko—polského

pohranicia.

Siet potencialnych regionalnych letisk pre medzinarodni dopravu reaguje na
poziadavky spristupnenia regionalnych a subregionalnych centier medzinarodnym
obchodnym letom.

4.5. Dopravna regionalizacia uzemia Slovenska

Polycentri¢nost dopravného rozvoja Slovenska je zalozena na liberalnych principoch
fungovania trhového hospodarstva, na vyrovnanosti podmienok dopravnej obsluhy
uzemia, na socialnej sudrznosti, unosnosti a kvalite zivota, na environmentalnej
unosnosti a na akceptacii principov trvalej udrzatefnosti rozvoja spolo¢nosti. Regiony
Slovenska sformulovali svoju dopravnu a priestorovu politiku (Uzemné plany velkych
uzemnych celkov / Uzemné plany regionov krajov, regionalne opera¢né programy
(ROP), stanoviska ku konceptu Koncepcie tzemného rozvoja Slovenska 2001) a tato
bola premietnuta do navrhu dopravnej regionalizacie v navrhu Koncepcii uzemného
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rozvoja Slovenska 2001. Vo vSeobecnej rovine mozno konstatovat, Ze regionalne
dopravné koncepcie zohfadfuju prirodzené dopravno—gravitané vazby regiénov a v
podstate kopiruju hospodarsku, spoloensku, socialnu, kultarnu i etnicku
regionalizaciu uzemia. Aplikacia trhovo odskuSanej hospodarskej regionalizacie
priestoru Slovenska v spoloenskej a uzemno—politickej rovine vytvara optimalnu
bazu na lokalizaciu rdéznych urovni vybavenosti do regionalnych centier, i s
prihliadnutim k otvarajucim sa moznostiam internacionalizacie zjednocujuceho sa
europskeho priestoru.

Dopravno-sidelna Struktura slovenskych miest je uvazovana v nasledovnej

hierarchii:

e Bratislava, lokalizacia funkcii na prvej urovni (hlavné mesto a metropolitné
uzemie §tatu) s dosahom regionalneho funkéného pésobenia na uzemie
juhozapadného Slovenska,

o Bratislava, Zilina/Martin, Zvolen/Banska Bystrica, KoSice/PreSov s lokalizaciou
minimalne nadregionalnej dopravnej vybavenosti a obdianskej vybavenosti na
druhej drovni. Dopravné zonovanie vychadza z predpokladu, Ze Bratislava a
KoS8ice su dopravné centra dvoch — doteraj§im vyvojom potvrdenych, ale
dnesSnym a buducim smerovanim prekonanych — dopravno—gravitanych oblasti
Slovenska. Na zaklade realnych predpokladov a cielenej snahy regiéonov
dopravno—gravitaéné subcentra Bratislavskej oblasti — Zilina a Zvolen —
koordinovanym a spoloénym vyvojom so sidlami Martin a Banska Bystrica
dospeju do urovne centier stabilizovanych dopravno—gravitaCnych oblasti.
Pozicia KoSic je uz dnes uzko spajana s PreSovom, Co umoziiuje rozvoj tejto
aglomeracie ako centra Karpatského regionu. Bratislava, vzhfadom na svoju
atraktivnu dopravnu polohu, bude i nadalej dominantne gravitatne pésobit voci
juhozapadnému Slovensku a zaroven ju bude potrebné Uzemne odliSovat od
juhozapadného Slovenska s centrom Nitra/Nové Zamky.

Zakladné dopravné a regionalne zénovanie Slovenska druhej Urovne sa bude
stabilizovat’ v nasledovnej Strukture:

» Bratislava (priblizne su€asny Bratislavsky kraj),

» Juhozapadné Slovensko alebo Podunajsky region (priblizne sucasny Trnavsky a
Nitriansky kraj) s gravitatnym centrom Nitra/Nové Zamky,

« Severozapadné Slovensko alebo Povazsky region (priblizne sucasny
Trenciansky a Zilinsky kraj) s gravitatnym centrom Zilina/Martin,

e« Stredné Slovensko alebo Pohronsko—Ipelsky regién (priblizne sucasny
Banskobystricky kraj) s gravitaénym centrom Banska Bystrica/Zvolen,

* Vychodné Slovensko alebo Vychodoslovensky region (priblizne su€asny KoSicky
a PreSovsky kraj) s gravitatnym centrom KoSice/PreSov.

Hlavnymi prinosmi tohto ¢lenenia su:

» pokrytie rozhodujucej vnutroregionalnej dopravnej obsluhy prostrednictvom
infrastruktury minimalne na urovni dohodnutych sieti TINA,

* minimalizacia environmentalnych konfliktov spojenych s vnutroregionalnou
dennou prepravnou obsluhou krizujucou Uzemia narodnych parkov a chranenych
oblasti,

* vytvorenie podmienok pre zmenu kvalitativnej urovne rastu regiénov,

* podpora socialnej sudrznosti regionov v ich historicky overenych hraniciach.

Bratislava je, a v rieSeni Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001 i zostava,
najvyznamnejSim dopravnym uzlom Slovenskej republiky. Na uzemi aglomeracie sa
krizuji multimodalne koridory ¢&. IV. a Va., mesto zaroven lezi na Dunaji
klasifikovanom ako multimodalny koridor &. VII. Priestor Bratislavy sa nachadza v
tesnej blizkosti realne existujucej dopravnej siete TEN Statov Eurdpskej unie. Vazba
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Bratislavy k bodom napojenia na siet TEN ma vysoku intenzitu sidelnych vazieb
zakotvenu v dlhodobom historickom a spoloCenskom kontakte s priestorom Viedne.
Navrh dopravnej infrastruktury prepajajucej dopravné sustavy Slovenska, Madarska
a Rakuska prinalezi dorieSit na trilateralnej urovni. Koncepcia uzemného rozvoja
Slovenska 2001 uvazuje s prepojenim cestného systému TINA z priestoru Jaroviec
na dialnicu Vieden — Budapest, dalej s prepojenim z priestoru Zahoria (diafnica D2)
na adekvatnu cestnu komunikaciu na Uuzemi Rakuska (Zahorska Ves — Angern), s
pripojenim vetvy VRT z priestoru Viedne.

Region juhozapadné Slovensko ma dopravnu obsluhu zabezpedenu multimodalnou
sietou koridorov V. a Va., taktiez prvkami sieti prepajajucimi multimodalne koridory.
Napriek idealnej dopravnej polohe regidénu na krizovatke multimodalnych koridorov
existuje znacny deficit v obsluhe Zelezni¢nou dopravou taziska osidlenia — Nitry.
Absentuje rychle Zelezni¢né prepojenie Nitry s Bratislavou — ako so sucastou
europskej metropolitnej aglomeracie Viedne — taktiez so ZelezniCnym systémom
multimodalneho koridoru Va. Vo vyhladovom rieSeni Koncepcie uzemného rozvoja
Slovenska 2001 sa navrhuje preverovat a skumat realizovatelnost vystavby a
prevadzkovania vetvy Zelezniénej trate multimodalneho koridoru &. IV v Useku Sala
(Sered) — Nitra.

Region severozapadné Slovensko je priestorom s vysokym dopravnym polohovym
potencialom, ktory bude sprostredkovavat distribuciu medzinarodnej dopravy i pre
iné regiony Slovenska. Jeho hlavné dopravné osi vytvaraju multimodalne koridory €.
Va a VI, a doplnkova siet TINA v smere na stredné Slovensko a Moravu. Na Uuzemi
regionu dochadza k zhode lokalizacie hlavnych dopravnych koridorov a sidelnych
pasov, zaruc€ujucej vysoky stupen efektivnosti dopravnej obsluhy. Priestor Zilinskej
aglomeracie je jednym z troch klu€ovych dopravnych uzlov Slovenska. Na
existujucom prepojeni cesty I/18 na Moravu je nutné realizovat korekcie za ucelom
presmerovania tazkej nakladnej dopravy z uzemi CHKO na slovenskej i Ceskej
strane hranice.

Dopravny skelet regiénu stredného Slovenska je v hlavnych smeroch zabezpeceny
dopravnou infrastrukturou siete TINA. V zapadovychodnom smere vytvara zelezni¢ny
tah TINA Nové Zamky — Zvolen — KoSice (suCast modernizovanych trati AGTC),
subezne sledovany cestou pre medzinarodnd dopravu, multimodalny koridor
celostatneho vyznamu. V priestore Zvolena sa krizuje dopravna infrastruktdra urovne
TINA siete cestnej a Zzeleznitnej dopravy, ¢im sa vytvara sekundarny transformacény
uzol atrakéne pokryvajuci stredoslovensku dopravno—gravitatnu oblast. Rozdiel
tohto uzla od uzlov Bratislava, Zilina a KoSice spoéiva v potladenej funkcii
nakladného eurdépskeho tranzitu. Stredné Slovensko je tak v plnej miere pristupné
multimodalnej zdrojovej a cielovej doprave, pricom jedine¢nost’ chranenych uzemi
Narodnych parkov a biosférickych rezervacii v centre Slovenska nie je ohrozovana
neziaducim transeurépskym tazkym nakladnym tranzitom. V  priestore
komunikacného krizovania Nizkych Tatier bude prepojenie cez Donovaly
preferované pre turisticki dopravu, prepojenie TurCianske Teplice — Banska Bystrica
bude preferované pre nadregionalne sidelné vazby severozapadného a stredného
Slovenska a prepojenie Turc€ianske Teplice — Kremnica bude zabezpecovat prioritné
vazby distribucie multimodalnej dopravy do regiénov.

Hlavnou dopravnou osou regiénu vychodné Slovensko je existujuci multimodalny
koridor €. Va, prepojeny v priestore Kosic so zelezni¢nou sietou TINA Nové Zamky —
Zvolen — KosSice. Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 nepredpoklada taky
vyrazny narast prepravnych prudov automobilovej dopravy, aby bolo potrebné
realizovat (okrem dialnice D1) dalSie kapacitné prepojenie medzi Slovenskom a
Ukrajinou v linii Humenné — Snina — Ubla. Naopak, posilnenie sidelnych a
hospodarskych vazieb prostrednictvom kvalitativne lepSich cestnych komunikacii
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medzi aglomeraciou KoSice/PreSov a mestami Michalovce, Vranov nad Toplou a
Humenné vytvori podmienky k oziveniu celého stagnujuceho regionu. Region
vychodného Slovenska je v zamySlanej koncepcii navrhnuty na zlepSenie
medzinarodnej multimodalnej dostupnosti uzemia. Tato iniciativa sa odraza v navrhu
usilovat o vytvorenie multimodalneho koridoru veduceho cez aglomeracie a mesta
pozdiz vychodnych hranic asociovanych $tatov EU. Navrh multimodalneho koridoru,
pracovne nazyvany ako "Pobaltsky koridor", je lokalizovany do vetvy koridoru ¢&. |
Bialystok/VarSava — Lublin — Rzeszéw — PreSov — KoSice — MiSkovec — Debrecen.
Severo—juzna multimodalna linia je vedena uzemim, ktoré ma na polskej, slovenskej
i madarskej strane hranice podobné hospodarsky poddimenzované parametre.
Zamer realizacie Pobaltského koridoru vytvara v priestore KoSic a Predova
krizovatku s multimodalnym koridorom €.Va s dosahom na Uzemie Polska, Ukrajiny,
Madarska a Rumunska. Vytvaraju sa tak predpoklady na naplnenie myslienky o
Kosiciach ako o centre Karpatského euroregionu .

5. Technické vybavenie a uizemny rozvoj Slovenska

5.1. Infrastruktura vodného hospodarstva a uzemny
rozvoj Slovenska

Nerovnomerny vyskyt vody v ¢ase a priestore sposobuje Skody nielen pri prebytku,
ale aj pri jej nedostatku. Preto je potrebné s nou ucelne hospodarit — akumulovat’ ju
pre obdobie nedostatku a predchadzat nepriaznivym uCinkom vody v Case jej
prebytku. Pri hospodarskom vyuzivani a nakladani s vodou sa musi uplathovat aj
princip minimalizovania negativnych vplyvov na Zivotné prostredie zahrriujuce i
vodné bohatstvo, s cielom jeho zachovania pre buduce generacie.

Vodny fond (objem vody) je periodicky obnovovany z atmosferickych zrazok. Pri
dodrziavani spravnych zasad jeho obnovy a vyuzivania je relativne nevycCerpatefny.
KedZe vyuzivanim sa Cast vody straca, dalSia Cast znehodnocuje (znecistenim),
obnovovanie vodného fondu vyZzaduje bilancovanie a dlhodobé planovanie,
navrhovanie a realizaciu opatreni podla kvalifikovanych rozhodnuti.

Sucasny stav vodného hospodarstva na Slovensku ma stagnujucu tendenciu. Tento
stav je dbésledkom rozsiahlej spoloCenskej transformacie po roku 1989, ktora je
sprevadzana mimo nespornych pozitiv aj radou negativnych javov ovplyviujucich
celu spolognost a aj vodné hospodarstvo ako jej neoddelitelnu suéast.

Hlavné ciele vodohospodarskej politiky v silade s navrhom ramcovej smernice EU o
vodnej politike su:

1. zabezpecenie pitnej vody,

2. zabezpecenie vody na dalSie hospodarske Ucely,

3. prevencia a zmierfiovanie nasledkov povodni a obdobia sucha,

4. ochrana zZivotného prostredia.

Prvé tri ciele vodohospodarskej politiky, ktoré realizuju vodohospodarske zaujmy v
povodi, vyzaduju koordinaciu odbornych vodohospodarskych Cinnosti — sluzieb a
premietaju sa zvlast do nasledujucich okruhov:

a) starostlivost o vodné toky a regulacia ich rezimu,

b) optimalizacia riadenia vodohospodarskych sustav a riadenie odtokov v povodi,
c) rieSenie preventivnych protipovodnovych opatreni,

d) starostlivost o podzemné zdroje vody,

e) uspokojovanie potrieb uzivatelov vody v trvale udrzatefnych medziach,

f) zaistenie bezpecnej a spolahlivej funkcie vodohospodarskych diel,
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